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1 Sammendrag

Planforslaget bestar av plankart, bestemmelser, beskrivelse med ROS analyse.
Reguleringsplanen omfatter Th Havn naringsomrade som bestar av omrade pa land og
sjo ved temmerkai/industrikai og omrade ved Mashagen, Hamargy, Risgyhamn.

Hovedmalet med planen er a legge til rette for eksisterende og fremtidig
naringsetablering pa Rissyhamn, samt vare i forkant med planleggingen, slik at det
kan tilbys et godt og byggeklart naeringsomrade for ny aktivitet i kommunen nar gkt
behov oppstar.

2 Bakgrunn

Det er behov for mer areal til sjgnaere naeringsomrader i Rissyhamn og pa Andaya. Det
vurderes ogsa a flytte ut noe av den transporten som i dag gar over kai inne pa
Rissyhamn, samt evt. flytte kortidslagring av gods. Det anses at omradets beliggenhet
og kvaliteter i form av dypvannskai, vil gjgre det svart interessant for virksomheter
tilknyttet sjgtransport slik som fiskerirelatert industri/naring og havnevirksomhet.

Kystverket sin forberedelse til Nasjonal Transportplan (NTP 2022-2033) viser at flere
farledstrekninger langs kysten har behov for utdypninger for a forbedre
sikkerhetsmarginer og framkommelighet. Deriblant Risgysundet og Risgyrenna i Anday
kommune. Planomradet for Th Havn naringsomrade er i planen vurdert som egnet sted
for kantdeponi for masser etter utdypning av narliggende omrader. Denne muligheten
som har dukket opp etter varsel om planstart, snskes det a legge til rette for i
planforslaget.

Da det pr dags dato er apent om hvem og hvilke aktarer som vil etablere seg pa
naringsomradet, er planforslaget utarbeidet med fleksibilitet, men hvor krav til
byggeseknad og rekkefalgekrav medfarer helhetlige og gode lgsninger.

2.1 Hensikten med planen
Formalet med reguleringsplanen er

e atilrettelegge for etablering av sjarettet naeringsbebyggelse som lager-, og
lettere industri virksomhet ved etablert temmerkai, samt utvide fylling og
kaiomrade.

e atilrettelegge slik at del av planlagt utfylling kan nyttes som kantdeponiomrade
for masser fra utdyping av naerliggende farled (egen plan)

e atilrettelegg for naring/lagervirksomhet ved Mashagen.

e asikre at omradet ved Telefonvika blir et friomrade og en buffer mellom
narliggende hytteomrade og naringsomrade ved sjo.

2.2 Forslagstiller, plankonsulent, eierforhold
Tiltakshaver: Th Benjaminsen as, Boks 33, 8493 Risgyhamn.

Plankonsulent: September arkitekter as, Sparavollen 7, 3021 Drammen
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Eierforhold:

Gnr/Bnr Eier

9/1, 9/260 Th Benjaminsen as

9/216 Risoysund as

63/1 Del av Fylkesvei 82, Nordland fylkeskommune

2.3 Tidligere vedtak i saken

Ved etablering av temmerkai ble det gitt dispensasjon fra kommuneplanens arealdel.
Forhold til arealbruk pa land og sjo for kaiomradet ansees avklart i
dispensasjonssaken, saknr 64/2018, dato 18.06.2018.

2.4 Utbyggingsavtaler
Det planlegges for privat vann, avlap og adkomstveier i omradet.

Kryss/adkomst fra fylkesvei foreslas regulert til offentlig formal. Det er ifglge
kommunen ikke behov for utbyggingsavtale.

2.5 Krav om konsekvensutredning

| hht §4 i forskrift om konsekvensutredning skal det av forslagstiller gjares en
vurdering om planen omfattes av § 6, § 7 eller § 8, herunder en vurdering om tiltaket
faller inn under vedlegg | eller II.

| forhold til utvidelse av kai/fylling er det i forhold til 8b) Nyetablering av farleder,
havner og havneanlegg, der skip pa over 1 350 tonn kan seile og anlgpe, gjort en
vurdering rundt punkt 30: Utvidelser eller endringer av tiltak hvor utvidelsen eller
endringen i seg selv overstiger starrelseskriteriene i vedlegget. Det anfares fglgende:

Det planlegges for privat havn med temmerkai for skip over 1350 tonn, hvor dybde ved
kai er 10 m, (minimum krav for temmerkai er 9 m). Dybdeforhold i seilingsled og maks
hayde under Andgybrua begrenser starrelse pa skip som kan anlape. | hovedsak vil
bater mellom 90 og 120 m anlgpe, det legges til rette for bater opp til 150 m. Det skal
ikke bygges noen form for erosjonsforebygging ved kaien.

Forhold vedr etablering av kai (og naringsformal pa land) er godt utredet/dokumentert
tidligere. Det foreligger bla vurdering av Naturmangfoldet av omradet samt
miljegeologisk undersgkelse av sjgbunn.

Det skal i planbeskrivelsen gjeres en vurdering om omfanget av tiltaket herunder
utvidelse av kai og fylling vil pavirke fremkommeligheten og sj@sikkerheten ved
Andgybrua. Tiltakets forhold til farled vil ogsa ivaretas gjennom sgknad om
kaiutvidelse og utfylling som skal behandles av Kystverket.

Formalet med planarbeidet er avklart, og alternativ lokalisering er ikke aktuell.

Planen er vurdert til a falle inn under vedlegg Il, og skal konsekvensutredes hvis de kan
fa vesentlige virkninger for miljg og samfunn, og dette skal vurderes etter § 10.
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En samlet vurdering av planforslaget opp mot bokstav a-h § 10 er basert pa kjent
informasjon, eksisterende utredninger og konsekvensutredning. Det er vurdert at
regulering av neringsomradene med utvidelse av kai og utfylling i sjg ikke vil fa
vesentlige virkninger for miljg og samfunn. Se vedlagte Planinitiativ.

Det anses ikke at det er behov for en starre konsekvensutredning for tiltaket med
planprogram. ROS-analyse og utredninger/konsekvensutredninger for enkelttema vil
vaere tilstrekkelig for a fa godt nok grunnlag for de nye tiltakene.

3 Planprosessen

3.1 Medvirkningsprosess, varsel om oppstart
Ilgangsatt planarbeid ble kunngjort i Andgyposten og Bladet Vesteralen den 23.04.21.
Brev om varsel om oppstart ble sendt bergrte naboer, organisasjoner og myndigheter
etter liste fra Andegy kommune den 23.04.2021.

Det ble den 17.02.21 avholdt oppstartsmate pa teams med Andgy kommune. Etter
matet ble det av forslagstiller foreslatt justering av planforslaget med bla. utfylling i
sj@, og gjort en ny vurdering av forhold rundt planens pavirkning pa miljg og samfunn.
Ny informasjon ble oversendt kommunen. Etter anbefaling fra kommunen ble det bedt
om tilbakemelding fra Statsforvalteren i Nordland og Nordland fylkeskommune i
forkant av varsel om planstart vedr behov for konsekvensutredning.

4 Planstatus og rammebetingelser

4.1 Overordnede planer

4.1.1 Fylkeskommunale planer
Planforslaget anses a vaere i trad med Fylkesplan for Nordland 2013-2025, sine
arealpolitiske retningslinjer for naringsutvikling i kystsonen.

Utdrag fra relevante punkter i Kapittel 8 Arealpolitikk i Nordland:

kap. 8.4 Naringsutvikling og kap. 8.3 Naturressurser, kulturminner og landskap

a) Landskap som kulturelt, miljgmessig og sosialt element, skal veere en
integrert del av arealplanleggingen. Det skal tas hensyn bade til helhetlige
landskapsrom og landskapselementer.

b) Viktige naturomrader ma forvaltes slik at omradenes kvalitet ikke forringes.
Naturmangfoldet ber vare kartlagt som grunnlag for kommunal planlegging.

c) Viktige friluftslivsomrader, lokalt og regionalt, skal sikres som ressurs og
grunnlag for 4 ivareta de unike mulighetene Nordland har som
aktivitets og opplevelsesarena.

g) Kulturminner og -miljg av stor lokal, regional og nasjonal verdi bgr vare
kartlagt som grunnlag for kommunal planlegging. Der det er utarbeidet
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regionale kulturminneregistreringer skal disse, sammen med kulturminneloven,
legges til grunn for plan- og enkeltsaksbehandling.

I) Forvaltning med tanke pa a sikre god vannkvalitet i sjger, elver, grunnvann og
kystvann, skal ivaretas gjennom ei helhetlig arealplanlegging, hvor kommunene
bear utarbeide helhetlige vannmiljgplaner.

Kap 8.5 Kystsonen:

) Planlegging i sjg og pa land ma ses i sammenheng, og avklare ferdsel,
farleder, fiske, akvakultur og natur- og friluftsomrader.

d) Planleggingskonteksten i kystsonen er kompleks og

dynamisk. Kunnskapsgrunnlaget er under utvikling pa flere omrader. Det gjor
det viktig bade a avklare arealbruken samtidig som det bygges inn fleksibilitet i
planene.

e) Den funksjonelle strandsonen begr vare kartlagt som grunnlag for
planlegging av tiltak i sjgnare omrader.

f) Dersom kommunen finner a legge til rette for bruk i 100-metersbeltet / den
funksjonelle strandsonen, skal det stilles krav som sikrer god
landskapstilpasning, hgy estetisk og arkitektonisk kvalitet, og allmennhetens
tilgang og ferdsel.

g) Dersom kommunen finner a legge til rette for bruk i 100-metersbeltet / den
funksjonelle strandsonen, skal sjgrelaterte naringsetableringer prioriteres
framfor andre tiltak.

4.1.2 Kommunedelplan for Andey 2013-2024.

For omradet gjelder Kommuneplanens arealdel, 2013-2024.
Omradet gst for FV82 er avsatt til LNFR omrade. Planlagt formal er i strid med
gjeldende kommuneplan.

For omradet vest for FV82, er landomradet
avsatt til fremtidig naringsomrade, N22 og
navarende naringsbebyggelse N13. hvor
det er krav til utarbeidelse av
detaljreguleringsplan. Planlagt formal er i
trad med overordnet plan.

Omradet i sjo er langs land avsatt til Bruk
og vern av sjo og vassdrag, med formalet
Farled utenfor. Planlagt formal for storste
del av sjpomradet er Havneomrade i sj@.
Formalet vurderes a ikke vare i strid med

; kommuneplan, da det er et formal som skal
e ivareta service og tjenester tilknyttet fartgy

1 i -

Figur 1 Utsnitt kommunedelplanens :arealdel, samtidig som farled hensyntas.
planavgrensning markert med sort stiplet linje.
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4.2 Gjeldende reguleringsplaner
Ingen gjeldende reguleringsplaner i omradet.

4.3 Tilgrensede planer

Deler av planomradet i nord grenser til
Detaljregulering for Hamaraey Hyttefelt
hvor omradet er regulert til friomrade,
fritidsbebyggelse og offentlig vei
(Fylkesvei 82).

Figur 2 Detaljreguleringsplan for Hamaroy Hyttefelt

. ;*1 Omradet gst for planomradet er
bla. regulert til anlegg for idrett og
sport og boligformal.

Figur 3 Reguleringsplan for Risoyhamn sor, 20.03.1985.

4.4 Temaplaner

4.4.1 Statlige planretningslinjer/rammer/foringer

Retningslinjer som er aktuelle for planprosessen
«Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
«Statlige planretningslinjer for klima -og energiplanlegging og klimatilpasning.
«Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjegen
*Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442)
‘Retningslinje for luftkvalitet i arealplanlegging T-1520
«Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen,
*NVEs retningslinjer nr. 2/2011, Flaum og skredfare i arealplanar, revidert 22.05.14.
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*Rundskriv, T-2/08- Miljgverndepartementet, Om barn og planlegging.
*Handlingsplan Norge universelt utformet 2025

*Naturmangfoldloven

*Kulturminneloven

5 Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

5.1 Beliggenhet og planavgrensning
Omradet ligger sgrvest pa Hamargy, ytterst i Tranesvagen mot Risgysundet i Anday
kommune. Planomradet er pa 235 daa og ligger pa begge sider av fylkesvei 82.

Figur 4 Kart fra kommunekart.com. Lokalisering av planomrédet, markert med rod ring

Planomradet omfatter eiendommene med gnr 9, bnr 216, 260 og del av gbnr 9/1, samt
del av vei Fv 82 (63/1), som vist pa kartutsnitt fig 5. Planens avgrensning var satt noe
vidt ved varsel om planstart for a sikre plassering av adkomst til omradet gst for
fylkesvei 82. Etter dialog med Fylkeskommunen, foreslas ny adkomst til omrade I, nord
i omradet, fra Fv82. Dermed er planavgrensningen pa planforslaget justert inn.
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Figur 5 Kartutsnitt med planavgrensning til varsel om planstart til venstre, justert planavgrensning til hgyre.

5.2 Dagens arealbruk og tilstetende arealbruk

Omradet som skal reguleres ligger vest for tettstedet Risgyhamn med bla dagligvare,
skole og hurtigruteanlgp. Fylkesvei 82 gar igjennom omradet.

T Epi

Figur 6 Planomréadets beliggenhet vist pa foto fra Norgeibilder.no.
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Omrade vest for fylkesvei 82 er avsatt til naeringsomrade og har nylig fatt opparbeidet
infrastruktur med adkomst fra Fylkesvei samt ny fylling og temmerkai. Pa omradet star
det en eldre veikro/naeringsbygg med parkeringsplass.

Nordvest i naringsomradet ligger
Telefonvika med en tilgjengelig
steinfjeere som blir brukt av skole og
lokalbefolkning. Omradet er av
Nordland Fylkeskommune kartlagt som
leke -og rekreasjonsomrade. Nord for
Telefonvika ligger ett nytt regulert
hyttefelt med friomrade rundt.

Del av planomradet gst for fylkesveien,
er avsatt til LNFR. | nord gar det en
traktorvei som gar over til boligvei som
meater FV7706 i Risayhamn. Vest for
haugen Mashagen. ligger ei grusholle
som har adkomst fra fylkesveien. @st
for planomradet ligger bla
hayspenttrasé, rekreasjonsomrade med
lyslaype, skoleomrade med fotballbane
og boliger. Se ogsa pkt 6.1.

Figur 7 Flyfoto over omradet, planens avgrensning vist med sort stiplet linje

5.3 Stedets karakter og eksisterende bebyggelse

Andgybroa kommer inn pa Hamaraya i sgr. Planomradet ved sjg har en nylig etablert
fylling med kai og ett naeringsbygg langs vei. Ellers er omradet ubebygd. Pa gstsiden av
Fv82 ligger toppen Mashagen (33 moh) og en godt synlig skolebygning, med bla
idrettsomrade og lyslgype. Tettstedet Rissyhamn med bebyggelse i form av eneboliger,
mindre naringsbygg/brygger med kaier langs, ligger mot Risgysundet, langs Fv7706.

o —_ et
Figur 8 Planomréadet midt i foran Mashagen, og v/Kroa til hoyre i bildet. Broa
Risoyhamn bakenfor til venstre.

den m;_rkate skolebygningen bak og

og
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5.4 Landskap

5.4.1 Topografi og landskap

Planomradet ligger i Andgy kommune innenfor landskapsregion; 31 Lofoten og
Vesteralen, en region preget av varierte fjorder, fjell og kulturmarksomrader. Det
narliggende terrenget er preget av lavt kupert kystlandskap med sjg, fjord/sund, og
med kort avstand til forholdsvis haye fjell. Planomradet ligger delvis i strandsonen sgr
pa Hamargy og ved fjellet Mashagen, nord for innkjgring til Rissgyhamn. Omradet er
relativt smakupert med grunnmark, bart fjell, noe myrlendt og delvis bevokst med
krattskog.

Figur 9 Omrade | ost for Fv82; med adkomstvei til eldre «grusholla». Kollen Mashagen bak til venstre. En del
vegetasjon langs vei.

Figur 10 langs Fv82 er det en del vegetasjon som skjermer, intern adkomstvei kommer opp mot eksist. parkering
(denne avkjorsel til fv82 er stengt i dag). Kaiomrade skimtes bak til hoyre.
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Planomradet ved sjg har en stigning opp fra havet med brattere parti opp mot fv 82 i
omradets sgrlige del, og i omrade vest for Krobygget. Omradet v/Krobygget ligger pa
kote +15, mens Fylkesvei 82 stiger til kote +22 ved bruhodet. Fylling og kai ligger pa
kote +3 NN2000.

Figur 12 Ubebygd del av planomrade I
Figur 13 dagens fylling, noe vegetasjon i omradet opp mot bru

5.4.2 Solforhold
Begge omradene i planomradet er apne og vestvendte, med gode solforhold.

5.4.3 Lokalklima

Omradet er ikke spesielt vindutsatt. Vindforholdene er sesongavhengig med
dominerende vindretning fra nordast om sommeren og s@rlig pa vinteren.
Erfaringsmessig er hovedretning for innkommende balger fra sgr, sar-vest, og det er
sjeldent at bater ikke kan legge til kai pga vind/bglger.

5.5 Kulturminner og kulturmiljo
| forbindelse med regulering av hytteomradet rett nord for planomradet ble det bade av
Nordland Fylkeskommune og Sametinget gjort befaring i 2018. Ingen kulturminner ble
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pavist. Det anses derfor ikke som om planomradet har spesielt potensiale for pavisning
av kulturminner.

Kulturminner under vann: Tromsg Museum har vart pa befaring i juli 2021 og gjort en
kulturminnefaglig undersgkelse hvor det ikke ble pavist automatisk fredete
kulturminner eller gjort andre funn av kulturhistorisk betydning i planomradet. se
vedlegg

5.6 Naturverdier

Det er tidligere utfert to undersgkelser av det biologiske mangfoldet i omradet;
Undersgkelse av omradets naturmangfold og miljghensyn vurdert opp mot kaibygging,
ble gjort av Landbrukstjenesten i 2013. Det biologiske mangfoldet i narliggende
hytteomrade, hvor landskap og flora er veldig lik som i planomradet ved sjg, ble
vurdert av Landbruksradgivning Nord-Norge i 2018.

Det ble ikke registrert sjeldne arter i omradet. Det er i omradet ingen naturtyper av
regional verdi. Vurderinga er at dette omradet har lokal verdi som en del av landskapet
pa Hamaroya.

Det ble 17.12.2020 gjort sgk i artskart, naturbase, NIBOs ressurskart. Det er ikke
funnet noen kjente naturvernomrader i omradet. Omradet berarer heller ikke noen
prioriterte naturtyper.

| sjg sar for planomradet er det i
naturbase kart registeret et
skjellsandomrade som er en marin
naturtype kategorisert med verdi viktig.

Figur 14 Omrade med skjellsand, kart fra naturbase
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5.7 Rekreasjonsverdi/ rekreasjonsbruk, uteomrader

Figur 15 Kartutsnitt naturbase med registrerte
friluftsomréder

| hht naturbase er det registrert
flere friluftsomrader i/ved
Risgyhamn. Starre del av
Risayhamn er et viktig
narturterrengomrade hvor det er
opparbeidet nermiljganlegg med
skilaype, bmx-bane etc. Turgding
langs veien rundt og langs Fv 7706
er utbredt. Kveldrovatnet, som
ligger midt i bebyggelsen, er
tilrettelagt med belysning, brygge,
lavvo, gapahuk, og toalett. |
omradet vest for Mashagen er det
et eldre, lite grustak.

Planomradet mot sjo er delvis opparbeidet med fylling og kai og er i overordnet plan
avsatt til naering. Starste delen av planomradet ved sj@ har ingen rekreasjonsverdi.
Telefonbukta nord i planomradet, er registrert som et friluftsomrade med noe lokal
verdi for eksisterende bebyggelse. Del av omradet som ikke er pavirket av tekniske
inngrep, er i naturbase registrert som potensiell, tilgjengelig strandsone.

5.8 Landbruk

| hht gardskart er det hverken dyrka mark eller dyrkbar mark innen planomradet. Bade
omrade vest og ast for fylkesvei 82 er karakterisert som dekt fastmark.
Planavgrensning er justert etter varsel om planstart/planinitiativ. Omradet i sgr@st som
er karakterisert som myr uten skog ligger na utenfor planomradet.

5.9 Trafikkforhold

5.9.1 Kjoreatkomst

Naringsomradet ved sjo har i dag godkjent avkjarsel fra Fylkesvei 82 som skal
benyttes videre. Eksisterende grustak har i dag en adkomst fra fylkesvei 82 som er noe
uoversiktlig pga plassering i sving. Ny adkomst til gstre del av planomradet fra Fv82
foreslas anlagt noe lengre nord, i samrad med Fylkeskommunen. Sargst for omradet
gar vei til Risgyhamn tettsted, fylkesvei 7706.

5.9.2 Trafikkmengde
Fylkesvei 82 har en fartsgrense pa 80 km/t og beregnet ADT pa 1100 kjoretoy med 16
% tunge kjaretoay (2020)

Fylkesvei 7706 har en fartsgrense pa 80 km/t forbi planomradet og en beregnet ADT
pa 505 kjgretey med 8 % tunge kjoretay
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5.9.3 Trafikksikkerhet for myke trafikanter
Det gar ingen fortau eller gang-sykkelvei forbi planomradet.

Pa @stsiden av Fv 82 er det to
gangforbindelser pa tvers ned til
Risgyhamn, samt en traktorvei/lyslaype i
nord-searlig retning fram til idrettsplassen
ved skoleomradet. Skoleomradet har
adkomst for gaende fra gstsiden, mot
bebyggelsen i Risgyhamn, mens
kjereadkomst for skolebuss er fra Withs vei
i sar.

Figur 16 Rad stiplet linje viser eksisterende
gangforbindelse/veier ml Rv 82 og Risayhamn. Bla ring
markerer lokalisering av dagligvare.

5.9.4 Kollektivtilbud
Det gar lokalbusser mellom Andenes og
Sortland, via Risgyhamn ca tre ganger
daglig, og ml Risgyhamn-Andenes ca 5
ganger pr dag. Tidligere var det busstopp
ved Kro-bygget. | dag er nermeste stopp
Hamarayneset i Risgyhamn tettsted, ca 2 km
fra kryss Risgyhamnveien/Withs vei.

Figur 17 busstopp vist med rod ring. Rod stiplet linje viser
eksisterende gangforbindelse under broa, rod stjerne Kro-

bygget.

5.10 Barn og unges interesser

Det er ingen tilrettelagt aktivitet for barn innenfor planomradet i dag. Omradet ved
Telefonvika brukes en del av skolen. Sarast for Mashagen ligger skoleomrade med
fotballbane/idrettsomrade. Se ogsa pkt 5.7

5.11 Sosial infrastruktur
Planomradet ligger vest for Rissyhamn med all tjenesteyting. Naermeste
dagligvarebutikk ligger ca 2000 meter unna. Se pkt 5.8.

5.12 Universell tilgjengelighet
Planomradet ved sjg har en stigning fra vest til gst pa ca 15 m.

5.13 Teknisk infrastruktur

5.13.1. Vannforsyning
Det er privat vannverk i omradet. Hovedvannledning til hytteomrade nord for
planomradet gar opp langs fylkesveiens vestside. Krobygget har i dag tilkobling til
ledningsnett. For nytt naeringsomrade st for fylkesvei, er neermeste vannledning i
Kveldroveien. Kapasitet pa vanntilfarsel er pr dags dato lav. Vanntrykk ved Risgyhamn
skole (hagyeste punkt) er pa 4 bars trykk, som ikke er tilstrekkelig for slukkevann. Ved
evt tilkobling i Kveldroveien vil kapasitet til skolen kunne bli redusert.
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Figur 18Hovedvannledning vist med blatt pa flyfoto. Kartutsnitt m/trase for ledning til hytteomrade.

Tilkobling til dagens anlegg vil medfare behov for tiltak for a kunne tilfredsstille
slukkebehov samt opprettholde kapasitet pa dagens ledningsnett. Det skal utredes
lasninger for vann og slukkevann til omradet, herunder se pa lgsning med a bore etter
grunnvann. Lasning avklares senest ved byggesak.

5.13.2. Avlep
For etablering av virksomheter ma det etableres privat avlgpsanlegg. Krobygget har i
dag avlep i form av septiktanklasning med slamavskiller.

Ved utbygging ved sjo (omrade Il) antas det at lgsning hvor spillvann gar via
slamavskiller og videre ut i sja blir benyttet. Overflatene i naeringsomrade ved sjg vil
ligge fra kote 3,0 moh, og oppover. Hvis selvfall til slamavsskiller blir vanskelig pga
plassering, ma evt spillvannet pumpes opp i/til slamavskiller. Avrenning fra
slamavskiller ledes til sjg, minimum 2 meter under LLV.

For omrade | vil det kunne sees pa lgsning med infiltrasjon i grunnen.

Type virksomhet og antall arbeidsplasser for omradet er uavklart. Type lasninger og evt
fare for forurensning av grunnvann vil vurderes ved utarbeidelse av VA plan for
omradet.

5.13.3. Overvann
For omrade | skal det legges til rette for fordrgyning av overvann hvis ikke vann kan
infiltreres i grunnen. Overvannsanlegg skal hensynta klimapaslag.

For omrade Il kan overvann fra harde flater inne pa naringsomradene ledes til sjg via
hjelpesluk og sandfangsluk. Overvannsanlegget dimensjoneres for 200-ars flom. Da
overvann kan slippes til sj@, kan det godtas en viss oppstuving i ledningsnettet ved
maks belastning.
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5.13.4. Energiforsyning og alternativ energi, fjernvarme m.m
Elektrisitet i omradet leveres av Anday Energi. Det star ny nettstasjon ved nedkjaring til
planomradet ved sjg. Hovedtrafo star ved brufoten. Kapasitetsvurdering og
energibehov utredes nar type virksomhet er klarlagt.

Energiforsyning vil mest sannsynlig primart vaere elektrisitet, men fjernvarme og annen
alternativ energi vurderes.

5.13.5. Renovasjon
Planomradet planlegges med tilgang til offentlig renovasjon.

5.14 Grunnforhold

5.14.1 Stabilitetsforhold

Utfra lasmassekart (NVE) ligger planomradet under den marine grensen hvor omradet
sannsynligvis bestar av marin strandavsetning. Mulighet for a finne marin leire i et
omrade med lgsmasser av marin strandavsetning er i hht NGU klassifisert som relativ
stor.

Det er tidligere gjort prevegraving i hytteomrade nord for planomradet. Samt
grunnundersgkelser i sjg i forbindelse med kaibygging i planomradet.

Grunnundersgkelsene viser at det er ingen tegn til havavsetning i omradet og dermed
ingen potensiale for kvikkleire. Multiconsult har i tillegg hgsten 2021 utfert
preveboringer i planomradet. Dette er sammenfattet i en vurdering av
omradestabiliteten som er vedlagt planforslaget.

Fylling med kai

Utfylt omrade ligger pa kote +2,85 NGO og bestar av steinfylling som er plastret pa tre
sider med betongkai i front. Ifalge premissdokument for lastberegning kai, er
fyllingsfront sikret i samrad med geotekniske vurderinger. Kai star pa peler med
forankring i fylling, palitelighetsklasse 3.

5.14.2 Ledninger

Figur 19 det gar sjoledninger i planomradet, kart fra kystinfo.no. Flyfoto m/ plassering vann og el-ledning til kai.
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5.14.3 Rasfare
Det er gjort en vurdering av eventuell rasfare i bratt terreng i hht NVE sin kartbaserte
veiledning for reguleringsplan.

Det er ifalge aktsomhetskart fra NVE ikke registrert omrader med fare for skred i eller i
narheten av planomradet. Det er heller ingen registrerte skredhendelser.

Enkelte partier i planomradet har i falge hgydedata.no bratthet ml 25 og 45 grader.
Omrader med slik helning kan vare mulig lasneomrader for jord og sngskred.
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Figur 21 kart fra hoydeata.no Figur 20 Bratthetskart, NVE, jordskred, m/inntegnet

mulig plassering ny vei, planens avgrensing sort,
Planomradet ligger ved kysten i Nordland fylke  Stipletlinje.
og har milde vintre. | kystnare omrader som her, vil sngen ikke bli liggende lenge,
snoskred kan utelukkes. Ingen vannvei eller skredvifte i omradet.

Planomradet er todelt, med ett omrade gst for Fv82, Omrade |, som inneholder et eldre
masseuttak. Det bratte omradet vil bli innlemmet i masseuttaket og en evt skredfare vil
bli eliminert ved tiltaket.

| omrade Il som ligger pa vestsiden av FV82, rett ved fjorden, har noe varierende
terrenghelninger, med enkelte mindre brattere omrader. Disse partiene har liten
vertikal hgyde; om lag 3 meter. Omradet avgrenses av sjg pa ene siden og fv82 pa
andre siden. Terrenget bestar av noe myr, og noe fjell i dagen. En del bjgrketraer,
spesielt i sar. Se bilder nedenfor.

- . e

Figur 22 bilder terreng omrade Il ved sjo

Terrenget i omradet vil bearbeides ved etablering av adkomstvei og bebyggelse.
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Vi anser ikke at det er behov for ytterligere skredfarevurdering, og at planomrader kan
utelukkes som mulig lasneomrader for jord og snaskred.

5.15 Sjetrafikk
Det foreligger ingen statistikk pa
antall skip til kaianlegget pa
Hamargyneset, da anlegget nylig er
etablert. | falge telling gjort av AlS sa
passerte det 4000 skip i Risgyrenne ila
aret 2020.

Det er pr dags dato sveert liten
sannsynlighet for kollisjon i omradet
nar planomradet i falge kystinfo.no.
Det er ingen registrerte kollisjoner
etter ar 2000, (som er aret hvor
registreringen startet). Aktivitet i
planomradet vil gke trafikken i sundet
og derfor ogsa gke sannsynligheten

Figur 23 Sjotrafikk i Risoysundet for kolli sjon

| Risgysundet gar hovedled 1190 Sortlandssundet-Risa@yrenna. Planomradet med
mangvreringsomrade ligger naerme farleden. Tiltak som kan pavirke sikkerhet eller
fremkommelighet i hoved- eller bi-led, skal behandles av Kystverket.

Figur 24 Farledsareal, fra kystinfo.no, med grense som avsatt i kommuneplan for omradet.

Figur 25 Skipstrafikk 2019, fiskebat, fra kystinfo.no  Figur 26 Skipstrafikk 2019, passasjer, fra kystinfo.no
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5.16 Steyforhold

Stey skal vurderes i henhold til retningslinjene i T-1442 Behandling av stay i
arealplanleggingen. For planforslaget gjelder etablering/utvidelse av stgyende
virksomhet og samferdselsanlegg i form av aktivitet pa kai/havn, naeringsetablering og
gkning i trafikk som falge av tiltakene. Retningslinjen anser tiltak pa eksisterende
anlegg som gker staynivaet med 3 dB eller mer som nye tiltak, beregnet ved stgyfglsom
bebyggelse. Dette vil si at anlegg der det blir beregnet at stayniva kan gke 3 dB eller
mer i framtidig situasjon, regnes som nye anlegg.

Definisjon av stgyemfintlig bebyggelse i T-1442 inkluderer bolig, skole, barnehage,
helseinstitusjon, fritidsbolig, kirke og andre bygg med religias karakter, kulturbygg og
andre bygninger med tilsvarende bruksformal.

Ved planomradet er det boligfelt, hyttefelt og skoleomradet. Avstand fra
naringsomrade | til nermeste bolig i Kveldroveien, ast for omradet, er ca 150 m.
Avstand fra fylkesvei 82, malt ved bruhodet, til skolebygg er 180 m. Avstand fra
naringsomrade | og Il til skolebygg er omlag 250 m. Avstand fra narmeste hyttetomt
til naeringsomrade | er ca 170 m og til omrade II, ca 200 m.

Trafikkstay

Fv82 gar gjennom planomradet. Trafikkmengden pa vegen er ca 1100 ADT og
fartsgrensen er 80 km/t. Det foreligger ikke stgyberegninger fra vegen/staysonekart.
Tiltaket som falge av planforslaget vil medfare noe gkning i trafikk pa fylkesveien.

Stey fra kai- og neringsomrade.

| dagens kaiomrade er det aktivitet som medfarer stoy. Dette gjelder ved lossingen fra
bat (med truck, gravemaskin og rulleband) og videre transport av ravarer/teammer til
deponi eller lastebil. | tillegg er det stoy fra aggregat. Utvidelse av kaiomrade vil mest
sannsynlig medfgre aking i stey i form av sterre aktivitet. Etablering av
naringsvirksomhet/lettere industri kan medfgre stay ved bruk av utstyr, transport,
vifter etc.

| anleggsperioden vil arbeid med uttak av masser samt transport i forbindelse med
utbyggingen i omradet medfere noe stoy.

Vurdering av stgyforhold og behov for evt utredning

Veileder M-128, beskrivelse av staykilder, sier falgende vedr avstand til havner og
godsterminaler ved planlegging: Transportterminaler (havneomrdde, jernbaneterminal,
lastebilterminal, mv.) bor legges i tilstrekkelig stor avstand fra omfintlig bebyggelse. Ved
dagdrift med lett gods kan 100- 150 meter avstand vare tilstrekkelig. Ved nattdrift og
tungt gods, kan kravene til avstand bli betydelige.

Stayforhold i forbindelse med aktivitet pa kai- og naringsomradet vil ivaretas igjennom
forurensningsloven. Jmf utdrag fra veileder M-128: For bedrifter som har egne
kaianlegg og dermed skipsanlop pd eget bedriftsomrade har
forurensningsmyndigheten i gjeldende praksis ogsd inkludert stoy fra havnen i
tillatelser etter forurensingsloven. Normalt tolkes en konsesjon slik at stoy fra et
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kaianlegg som ligger pd bedriftens omrade er inkludert i stoykravene. Det omfatter
laste-/losseaktiviteter alt etter hvordan disse skjer, transport inne pd havneomradet,
stoy fra aggregat pd bdtene m.m.

Mellom kilde og mottaker vil stayen dempes som falge av en rekke faktorer, for
eksempel avstand, meteorologi og hvorvidt det er objekter som bryter linjen for
lydutberedelsen (topografi, bygninger eller andre konstruksjoner)

Beliggenhet lavere enn terrenget rundt, avstand, samt topografi som skjermer
(Mashagen), tilsier at aktivitet i omradet mest sannsynlig ikke vil gi et lydniva over
tillatte grenseverdi ved staygmfintlig bebyggelse. Det foreslas at behov for stayrapport
vurderes i forbindelse med byggesak da det ma sees i sammenheng med type
virksomhet som etableres, samt plassering av ny bebyggelse (skjerming). Forholdet
som sikrer dette ivaretas i bestemmelser. Stayforhold ved masseuttak ivaretas i
reguleringsbestemmelsene.

5.17 Forurensning

Det er ikke kjennskap til bruk av omradet eller andre forhold som tilsier at grunnen
eller sjgbunnen i omradet er forurenset. Det ble i forbindelse med utfylling og bygging
av kai i 2018, utfart miljggeologiske undersgkelse av sjgbunnsedimenter. Det ble ikke
pavist forurensning over tilstandsklasse Il, dvs god miljgstand.

Skal det etableres virksomhet i planomradet som i sitt produksjonsvolum og/eller
foredling vil kunne medfare utslipp/forurensning, vil disse forhold ivaretas gjennom
krav i forurensningsforskriften. Per dags dato ser en ikke for seg etablering av slik
virksomhet i planomradet.

| forurensningsforskriftens kapittel 22 fremgar det at det ma sakes tillatelse hos
fylkesmannen foer utfylling av sjg kan igangsettes. Denne sgknaden vil regulere tiltak
som skal forhindre uakseptable konsekvenser i anleggsfasen.

5.18 Radon
Planomradet ligger i omrade med moderat til lav risiko for radon i grunnen. Forhold
ivaretas gjennom krav i TEK17.

5.19 Analyser/ utredninger

| forbindelse med planarbeidet er det utarbeidet diverse utredninger, enten av
plankonsulent og/eller eksterne radgivere. Ved utbygging av kai i 2018 ble det utfart
miljegeologiske undersgkelse i sj@, rapporten er vedlagt planforslaget.

Landskap/Fjernvirkning Undersakelse av planforslagets synlighet, se pkt 8.
Strandsone Forholdet til 100-metersbeltet, se pkt 6.11.2 og 8.5.
Trafikkvurdering se pkt 6.1 og 8.7.

Grunnforhold

Konsekvenser av utfylling i sj@ og vurdering av byggegrunn med hensyn til stabilitet og
fare for ras har blitt utredet. Det er tidligere utfgrt grunnundersgkelse pa land og i sjg,
i og rundt planomradet. Med planforslaget folger notat: Omradestabilitet Risgyhamn -
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Vurdering av grunnforhold og grunnundersgkelser, Multiconsult, rev 22.11.21 (etter
utferte grunnundersokelser). Det er ikke planlagt mudringstiltak eller andre tiltak for
gkning av dybde ved kai/fylling.

6 Beskrivelse av planforslaget

| planforslaget legges det til rette for etablering av to omrader for naringsbebyggelse,
omrade | og Il, med tilhgrende teknisk infrastruktur. Videre er det regulert inn omrade
for kai med havneomrade i sjg, vei (avkjarsel), grannstruktur og friareal i planomradet.

Tiltaket vil besta av utplanering av industriomrade, utfylling i sjg og utvidelse av kai. |
tillegg legges det til rette for utbygging og nybygging av naringsareal pa planomradet.
Planomradets kaianlegg planlegges for skip over 1350 brutto registertonn, og det er
derfor viktig med tilstrekkelig dybde utenfor kaia.

Figur 27 Utsnitt plankart til planforslaget
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Figur 28 lllustrasjonsplan som viser utfylt omrade med mulig plassering bygninger.

6.1 Omrade | (ost for Fv82)

Hensikten med planarbeidet for omrade |, er a omregulere omradet fra LNFR til naring.
Herunder planere terrenget for a kunne tilby et byggeklart omrade. Det er ikke fastsatt
hvilken type naring som skal etableres. Ny omlastingsterminal, for innvendig og
utvendig korttidslagring av gods, kontor (ikke tjenesteyting), samt annen type utvendig
og innvendig lagervirksomhet kan vare aktuelt for omradet. Lettere industrivirksomhet
kan ogsa vare aktuelt.

Omradet har i dag et eldre, mindre grustak som er et resultat av uttak av masser ved
etablering av bruhodet pa 1970-tallet, med pafslgende mindre uttak. Det har ikke vaert
drevet kommersiell drift der i nyere tid. Dette saret i landskapet tilsier at omradet er
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egnet for a gjare ytterligere landskapsendringer (forbedringer), uten a komme i konflikt
med hensikt i overordnet plan (LNFR).

Ved justering og planering av terreng, vil det bli overskuddsmasser i en starrelsesorden
pa ca 50.000 m3. En ser for seg en tidsperiode pa 2 til 5 ar fgr hele omradet er
klargjort. Tiltaket skal ikke drives kommersielt og vil ikke berare registrerte
forekomster av mineralske ressurser, bergrettigheter eller masseuttak i drift. Tiltaket
anses derfor ikke a omfattes av mineralloven. Overskuddsmasser ser en for seg i
hovedsak benyttet ved bearbeiding av inntilliggende naringsomrade som er under
utarbeidelse. Etter endt uttak av overskuddsmasser skal terrenget rundt tilbakefares.

Ettersom type virksomhet ikke er fastsatt pr d.d. foreslas det at hele omradet reguleres
til naeringsformal hvor bebyggelse, utvendig lager, parkering og adkomstvei er en del
av formalet. Omradet for naringsbebyggelse har et areal pa ca 31,2 daa. Et omrade
rundt reguleres til vegetasjonsskjerm.

Uttaksomradet vises som bestemmelsesomrade i plankartet. Reguleringsbestemmelser
ivaretar forhold rundt uttaksmengden, stay, stov etc. for a sikre at uttak av masser og
terrengendring gjeres forsvarlig samt at stey- og trafikkforhold hensyntas.

Omrade | vil fa ny adkomst fra fylkesvei 82 i nord, hvor det er gode siktforhold. Selve
byggeomradet planeres for etablering av bygningsmasse med tilharende adkomstvei,
parkering og lagringsarealer.

Ceariene [ og Drrpikds = (el =0 g o

Figur 29 3D skisse som viser mulig plassering adkomstvei og volumplassering

6.2 Omrade Il (ved sjo)

Tiltaket i omrade Il vil besta av utplanering av industriomrade, utfylling i sj@ og
utvidelse av kai. Det legges til rette for utbygging og nybygging av naringsareal. Det
planlegges for skip over 1350 brutto registertonn

| omradet er det med bakgrunn i dispensasjon fra plankrav fylt ut et omrade og etablert
en 50 m lang temmerkai. Sjgdybde ved kai er ca 10m. Det planlegges na for etablering
av et naringsomrade med stgrrelse ca 105 daa i tilknytning til eksisterende kai, hvor
landdel inkl. kai utgjer ca 69 daa og sj@/utfylling ca 36 daa. Arealet som tenkes
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bebygd/bearbeidet ligger mellom kote +3 og +10, mens fylkesveien i bakkant ligger
pa kote +15 til +22 ved bruhodet.

Det planlegges ny fylling pa hver side av eksisterende fylling, samt forlengelse av kai
pa begge sider, slik at total lengde kai blir 110 m. Utenfor ny fylling pa sersiden, vil det
bli god dybde for skip a kunne ligge og laste sand/grus via band. Deler av ny fylling
skal kunne brukes til deponiomrade av mudringsmasser.

Landomradet reguleres til naringsformal og kai, med havheomrade i sjg utenfor. Kai
skal vaere privat og drives av tiltakshaver Th Benjaminsen as. @vrig naringsomrade kan
deles opp i tomter for salg/utleie. Omradet tenkes utbygget i to til tre byggetrinn, med
start i ost. Ettersom type virksomhet ikke er fastsatt pr d.d. foreslas det at hele
omradet reguleres til naringsformal.

Omrade Il har godkjent avkjarsel fra fylkesveien i dag som reguleres til formal offentlig
veg. Ved avkjorsel star det et naringsbygg (Krobygget), hvis funksjon viderefgres i
planen. | bygningen kan det eksempelvis drives administrasjon for industriomradet,
kontor og/eller beverting. Det er idag etablert en intern adkomstvei som gar foran
Krobygget og ned til kai. For a fa adkomstvei med bedre stigningsforhold tenkes ny
intern vei anlagt langs terrenget med sving opp mot fylkesvei nord for Kroa. En ser for
seg tomter/omrader pa begge sider av ny adkomstveg for etablering av narings-
/lagerbygg med parkering, samt omrader for utendgrslager. Omradet langs fylkesvei
reguleres til vegetasjonsskjerm. Det kan etableres stayskjerm og/eller stayvoll i denne
ved behov.

T =

Figur 30 3D skisse som viser mulig plassering adkomstvei og nye bygninger.

6.3 Fylling

Planlagte fyllingshgyde er samme som for eksisterende fylling, kote +3 NN200O. En ser
for seg fylling bestaende av mudringsmasser som underlag for sprengsteinsmasser fra
omrade I. Fronthelning skal ha en helningsgrad som i varetar tilfredsstillende sikkerhet
mot utglidning. Opparbeidelse av fylling utfares i henhold til gjeldende standard
NS3458:2004. Det skal etableres en erosjonssikring mot sjgen i form av plastring med
stein. Ved fylling i sjo skal det innhentes tillatelse fra Statsforvalteren.
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6.4 Massebehov

Areal ny fylling er pa ca 12.800 m2 (trinn 1) og 16.800 m2 (trinn Il). Et grovt overslag
viser at disse to utfyllinger til sammen har et masseunderskudd pa rundt

200.000 m3 inkludert plastring, hvor trinn | (gst for kai) har et underskudd i
starrelsesorden 80 — 90.000 m3.

6.4.1 Masser fra utdypning av farled.

Ifalge Kystverket (rapport NTP 2022-2033) bestar massene utenfor Risgyhamn for det
meste av lgse masser med en starrelse pa ca. 41.000 pfm3 (prosjektert faste masser).
Ifalge miljganalyse som Kystverket har fatt gjennomfart, er massene i
utdypningsomradet rene masser, mens det i ytterkant er pavist funn av TBT.
Forurensede masser skal behandles sarskilt. Massene som gnskes deponert og brukt
som fylling i planomradet skal vaere rene masser.

Ved utdyping av Nygardsrevet vil det bli ca. 13.000 pfm3 lgse masser og ca. 41.000
pfm3 fjell. Massene er rene masser.

6.4.2 Masser fra omrade 1.
| forbindelse med tilrettelegging av omrade | til neringsomrade, vil det bli
overskuddsmasser i en starrelsesorden pa 50.000 m3.

6.5 Reguleringsformal
Planomradet reguleres til folgende formal, jfr. plan- og bygningsloven §12-5:

Bebyggelse og Anlegg

o Naringsbebyggelse (BN)

Samferdselsanlegg

o Vei(o_SV)
o Annen veigrunn (o_SVG)
o Kai (f_SK)

Grgnnstruktur

o Friomrade (f_GF)
o Vegetasjonsskjerm (f_GV)

Bruk og vern av sj@ og vassdrag

o Bruk og ven av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone V (6001)
o Havneomrade i sjo VHS (6220)

6.6 Gjennomgang av aktuelle reguleringsformal

6.6.1 Neringsbebyggelse (BN1-3)

Naringsomradene kan benyttes til lager-, handverk- lettere industrivirksomhet og
kontor. | BN3 tillates ogsa beverting. Det tillates ikke forretning/handel og
tjenesteyting i omradet. Hotell tillates ikke i omradet, men det tillates kortvarig
overnatting for tilreisende arbeidere og hvilerom for sovende vakter. Det er satt vilkar
om at bygg med slike rom skal ha en konstruksjon som i varetar at innvendig stayniva
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er i trad med krav i byggeteknisk forskrift samt Retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging T-1442. Adkomstveg og parkering inngar i formalet.

Omrade BN1 gjelder nytt neringsomrade gst for fylkesvei 82.
Omrade BN2 gjelder nazringsomrade ved sjg.
Omrade BN3 gjelder naeringsomrade ved Kro-bygget.

6.6.2 Vei (0_SV1-3)
Innenfor omrade SV1 skal adkomst til omradet BN1 fra fylkesvei 82 etableres. Avkjgrsel
vil vaere forkjersregulert T-kryss.

Omrade SV2 gjelder eksisterende adkomst til neringsomradet BN2 fra fylkesvei 82.
Avkjarsel vil vaere forkjersregulert T-kryss.

Omrade SV3 gjelder eksisterende fylkesvei 82. Vei reguleres med en bredde pa 8,5 m.

6.6.3 Annen veigrunn (o SVG1-6)
Gjelder skulder, fylling og sngopplagring langs eksisterende fylkesvei.

SVG4-5 gjelder veiareal langs SV2.

6.6.4 Kai (f SK)
Omradet SK gjelder eksisterende kai med omrade for utvidelse.

6.6.5 Friomride (f GF)
Omradet f_GF skal vare tillatt for allmenn ferdsel og bruk.

6.6.6 Vegetasjonsskjerm (f GV1-5)

Omradet f_GV1-4 skal vare en skjerm mellom fylkesvei og naringsomradene.
Eksisterende vegetasjon skal tas vare pa. Det tillates etablert stayskjerm/stayvoll i
omradet.

Omrade f_GV5 skal vaere en vegetasjonsskjerm rundt naeringsomrade BN1.

6.6.7 Bruk og vern av sjo og vassdrag med tilherende strandsone, (V)
Omrade V gjelder sjgomrade utenfor Friomradet, GF.

6.6.8 Havneomrade i sjo, (VHS)
Gjelder sjpomrade utenfor naringsomradet/kai.

6.7 Bebyggelsens plassering, utforming og utnyttelse

Hoveddel av BN1 vil planeres til kote +15/16. Ny bebyggelse vil plasseres langs ny
adkomstveg. BN2, vil ha fylling og kaiomrade som i hovedsak holdes fri for bebyggelse.
Her kan bygninger/tomter plasseres langs ny internvei som gar langs med terrenget
midt i omradet. Terrenget planeres slik at bygning/tomt fglger veiens stigning fra ca
kote +3,5 +7. Ved foreslatt makshgyde for omradet, vil bygninger lengre ned pa
omradet kunne ha starre hayde enn de som ligger pa planert terreng hgyere opp. Se
ogsa pkt. 6.1-2 0og 6.10.1. BN3 gjelder omradet ved dagens Kro-bygg hvor terrenget
ligger pa ca kote +15.
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Byggehayde

Maksimal byggehgyde angis pa plankartet som maks kotehgyde for hele
byggeformalet. For omrade BN1 skal hgyden ikke overstige 12 meter (kote +27). For
BN2 skal hgyden ikke overstige 15 m (kote +18). BN3 skal ha hayde med maks kote
+25,5.Mindre enkeltelement med arkitektonisk eller teknisk begrunnelse kan
overskride byggehayden. Piper eller andre mindre tekniske anlegg er unntatt maksimal
byggehgyde.

Utnyttelsesgrad

Grad av utnyttelse for omradene angis i maks m2-BRA. For BN1 er maks tillatte m2-
BRA 3.000 kvm. For BN2 og BN3 er maks tillatte m2-BRA for omradene til sammen
12.000 kvm. Bruksareal beregnes for hver etasje i bygning uavhengig av etasjehgyde.
Bruksareal for apent overbygd areal og parkeringsareal inngar ikke i
beregningsgrunnlaget. Areal for tekniske anlegg slik som pumpehus og nettstasjon
medregnes ikke.

80
550 ’—"—H N
150
SNITT 1

SNITT 3

Landskapssnitt A3/1:1500 Dato:
ILLUSTRASJONER TIL REGULERING

Th Havn Neeringsomrade Riseyhamn
Th Beniaminsen AS

Figur 31 Terrengsnitt med

6.8 Areal for de ulike reguleringsformal

e Bebyggelse og anlegg: BN1 31.243 m2
= BN2 96.213 m2
= BN3 8.175 m2

e Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur: o_SV1 315 m2
= 0o_SV2 364 m2
= 0_SV3 3.764 m2
= 0_SVG1 939 m2
= 0_SVG2 4.311 m2
= 0_SVG3 2.366 m2

Side 31 av 54



= 0_SVG4 102 m2

= 0_SVG5 105 m2
= 0_SVG6 730 m2
= 0_SVG7 4.340 m2
= fSK 1.540 m2
e Grognnstruktur: f GF 18.000 m2
= fGV1 3.109 m2
= f GV2 2.850 m2
= f GV3 1.063 m2
= f GV4 1.143 m2
= f GV5 4.489 m2
e Bruk og vern av sj@ og vassdrag: \Y, 9.306 m2
= VHV 42.100 m2
Areal planomradet 236.530 m2

6.9 Parkering
Det skal avsettes tilstrekkelig parkeringsareal for den enkelte bedrift innenfor egen
tomt. Dette ivaretas i bestemmelser.

6.10 Tilknytning til infrastruktur

Naringsomradene nas fra fylkesvei 82 via offentlig kjgreadkomst, SV1-2. Avkjarsel,
0_SV1-2, dimensjoneres etter vogntog og kjgremate A. Og opparbeides i form av T-
kryss med forkjarsregulering hht vegnormaler.

Naringsomradet kobles til kommunalt stremnett. Eventuell trafostasjon/nettstasjon
skal plasseres unna bebyggelse.

e Vannforsyning

Forhold rundt vannforsyning avklares ved byggesak. Se pkt 5.13.1
e Avigp

Det skal etableres privat avlgpssystem. Se pkt 5.13.2 for vurdering lgsning spillvann.
e Overvann

Se pkt 5.13.3.

6.11 Trafikklgsning

6.11.1 Kjoreatkomst
| omrade | vil det etableres ny felles adkomstveg fra ny offentlig avkjgrsel fra fylkesvei
82.

Eksisterende adkomstveg ned til teammerkai i omrade Il er ganske bratt. Denne
opprettholdes som internvei, men ny felles adkomstveg gjennom omradet skal
etableres. Denne vil anlegges nord for Krobygget og fa et slakere stigningsforhold.

Prosjektering/plassering av vei gjgres i forbindelse med byggesak ved etablering av ny
bebyggelse i omradet.
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6.11.2 Tilgjengelighet for gdende og syklende
Interne veier i planomradet har liten trafikk og kan benyttes av gaende og syklende i
den grad det er behov.

Nord for omrade | gar det i dag en grusvei/traktorvei som henger sammen med vei
fram til boligomradet i @st. Ved behov kan denne viderefgres inn til neringsomradet.
Se pkt 5.8.3.

Det planlegges for at ny intern vei i omrade Il skal kunne koble seg pa eksisterende veg
som gar under brua sgrast for omradet. Denne veien blir en naturlig adkomst til
sentrum av Risgyhamn som kan benyttes av gaende og syklende.

6.12 Felles atkomstveger, eiendomsforhold
Veier i omradet anlegges som felles, private adkomstveier og er en del av
bebyggelsesomradet, BN.

6.13 Miljeoppfelging.

6.13.1 Anleggsfasen

| anleggsfasen er det sannsynlig at fylkesmannen stiller krav til avbatende tiltak for a
begrense partikkelspredning samt unnga utilsiktede utslipp. Terrenginngrep skal
gjennomfgres pa en slik mate at det eliminerer/minimaliserer utilsiktede utslipp. Det
ma utarbeides en beredskapsplan som ivaretar miljg og helse. Ved utfylling av masser
er det viktig at disse er rene.

6.13.2 Driftsfasen

Ved etablering av industrivirksomhet gker sannsynligheten for forurensning til sjg og
grunn i driftsfasen. Om ngdvendig skal det innfgres avbgtende tiltak slik at utilsiktet
utslipp til sjg reduseres/unngas. Dette kan vare tiltak som opplegg for mottak av avfall
og ballastvann, kontroll og rensing av utslippsvann fra landbasert industri,
beredskapsplan for drift og vedlikehold av utstyr osv. For a redusere/unnga evt
utilsiktede utslipp i grunn, bar etableres en beredskapsplan for drift og vedlikehold av
utstyr.

6.13.3 Luftforurensning

Utslipp til luft i forbindelse med utbyggingen av omradet antas primaert a veare relatert
til skips- og veitrafikk. Naeringsomradet vil kunne generere en viss gkning i trafikk,
men denne er i utgangspunktet estimert til og vaere liten. Utslippene til luft vil derfor
gke marginalt etter utbygging, men gitt at skningen i sjg- og veitrafikk ikke aker mye
antas det at den lokale luftkvaliteten vil vaere god ogsa etter etablering. Det er god
avstand til nermeste boligomrade og hytter. Nordre del av planomradet ved sjg (som
ligger nermest hyttefelt) skal benyttes til lagring av masser. Terrenget gir god
skjerming mot spredning av evt luftforurensning fra planomradet i sjg og opp mot FV
82 og skoleomrade i @st.

Det ma her papekes at det pa navarende tidspunkt ikke foreligger noen fullstendig
plan pa hvilken naringsvirksomhet/industri, som skal etableres pa omradet. Dersom
det planlegges virksomheter med betydelige utslipp til luft, eller en betydelig akning i
sjg- og/eller veitrafikk bar det gjennomfgres en utredning av utslipp og lokal
luftkvalitet. Virksomheter som har utslipp til luft skal forholde seg til myndighetskrav
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og gjennomfere de malinger og spredningsberegninger som er pakrevd iht
utslippstillatelser og forskrifter.

6.14 Universell utforming
Det skal legges til rette for universell utforming sa langt det er hensiktsmessig i
bebyggelse, anlegg og uteareal. Forholdet ivaretas i bestemmer.

6.15 Uteoppholdsareal/rekreasjonsverdi
Omradet ved Telefonvika reguleres til frilufsformal.

6.16 Landskap
Planforslaget apner for utbygging innenfor 100 m beltet langs sjgen i naringsomradet.

Omrade |

Omradet har et eldre masseuttak og bestar ellers av krattskog, myr og lyng. Terrenget
ligger omtrent pa samme niva som fv82 i nordre del, mens det stiger noe mot sgrast,
med kollen Mashagen i gst. Etter endt uttak skal terrenget bearbeides slik at storre del
av omradet bli flatt med stigning opp til topp Mashagen.

Ny bebyggelse vil bli noe synlig fra fv82, spesielt mot nord. Mashagen vil skjerme
omradet slik at det vil bli lite synlig fra @vrig bebyggelse og skoleomradet i Risgyhamn.
Avhengig av type naring som etableres i omradet, kan det ved behov anlegges voll
som skjermer omradet mot vei.

Omrade lI:

Omrade inneholder i dag et naringsbygg med parkeringsplass ved Fylkesvei 82 samt
adkomstvei til nylig etablert tammerkai og fylling. Ellers bestar omradet av lynghei,
delvis lav bjgrkeskog og fjera. Terrenget stiger kraftig opp mot fylkesvei. Omradet skal
fylles ut og eksisterende terreng terrasseres og klargjeres for etablering av fremtidig
naringsbebyggelse. Eksisterende kai planlegges utvidet. Det vil bli noe skjaering i
terreng, spesielt i sgrlig del. Topologien/stigningen pa omradet, samt eksisterende
vegetasjon langs fylkesvei mellom Krobygg og bruhodet gjar at ny bebyggelse vil bli
lite synlig fra, eller fremtredende mot, vei sett fra sar.

Fra sjgsiden, eksempelvis fra Tranessiden vil omradet vare synlig. Avstand,
terreng/landskap, med fjell bak, gjer imidlertid at silhuettvirkning unngas.

Planlagt ny fylling i sje vil binde sammen dagens fylling og kai med den
omkringliggende naturen/strandlinjen rundt. Ny bebyggelse plasseres med en viss
avstand til veg, og legges pa kote +3,5- +7, mye lavere enn veg, slik at den ikke blir
for stor og dominerende. Eksisterende vegetasjon langs veg seokes beholdt, noe som
gjor at det eksisterende landskapsbildet i omradet til en viss grad bevares. Det skal
settes faringer for byggehayder i omradet for a hindre at naeringsomradet blir for stort
i forhold til naturen rundt.

6.17 Fjernvirkning/synlighet.
Det narliggende terrenget er preget av lavt kupert kystlandskap med sjg, fjord/sund,
og med kort avstand til forholdsvis haye fjell. Landskapet er «stort» og domineres av
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Tranesvagen, Risgysundet og haye fjell/tinder 500-800 moh i bakgrunnen av
planomradet. Det planlagte naringsomradet vil ikke danne et dominerende element i
landskapet.

Vi har vurdert planomradets synlighet sett fra fylkesveiene rundt omradet og fra sjg;
« fra Fv 82, sett s@rover og sett nordover
« fra sjg, sett fra nord mot sgr og fra vest mot gst, se kap

« fra Andaybroa/Hinnaysida, Fv82 sar for planomradet og fra Tranessida (Fv7696).

Fiaur 32 Veaetasion lanas fvlikesveaens vestside skiermer noe for innsvn til omrade II.

Figur 33 Omrade | med avkjorsel fra Fv82

Omrade | er noe synlig fra vei, spesielt
fra nord. Det kan anlegges skjerm/voll
mot vei, avhengig av hvilket tiltak som
etableres i omradet.

Fiur 34 Sjoomradet (vestsiden) er delvis synlig fra Broa, (rekkverk og heoy hastighet reduserer)

Foreslatt fylling i sj@ vil ga fra kaikant og inn mot dagens strandlinje slik at landskapet
mot sje mykes opp.

Fra sjgsiden vil omradet ved sjg, bli et synlig element i landskapet, men dette
elementet vil ikke ta en dominerende plass sett i forhold til landskapet generelt. Bade
Risgyhamnbrua og skolebygningen gst i bildet ligger hayt i landskapet og er sammen
med fjellene bak dominerende elementer. Fra Tranessiden og fra Hinaysiden vil
omradet vare lite synlig pga avstand.
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| dag har omradet ved sjg etablert fylling og kai. Det planlagte tiltaket vil ha innvirkning
pa landskapsbildet i form av utfylling i sjg. Etableringen av kommende industribygg i
planomradet vil ligge lavere enn terrenget bak. Pa illustrasjoner er det vist bygg i
starrelsesorden 1000 kvm. Eksisterende vegetasjonsbelte mellom naringsomradet og
fylkesvegen vil opprettholde en form for distanse til omkringliggende omrade.
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Figur 35 Oppriss omradet sett fra sjo

Figur 36 Bilde tatt fra Skjoldhamnvegen, fra Tranessiden, sett rett mot Hamaroya i ost.
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Figur 37 Omréde ved sjo sett fra Andeybroa/Hinnaysiden.

Var vurdering er at det planlagte naeringsomradet ikke vil endre landskapsbildet
vesentlig. Dette grunnet plassering av bygninger i terrenget, omradets starrelse,
sammen med terrengelementer som avskjermer utsikten og en dominerende bakgrunn
som vil ta oppmerksomheten.

6.18 Kulturminner og kulturmilje
Det er lagt inn bestemmelsene krav til varsling hvis det blir gjort funn av kulturminner i
bakken.

6.19 Sosial infrastruktur
Planomradet ligger sentralt i forhold til butikker og idrettsanlegg. Se pkt 5.10.

6.20 Plan for vann- og avlgp samt tilknytning til offentlig nett

Rammeplan for VA skal utarbeides i forbindelse med sgknad om tillatelse. Krav til
brannvann er dimensjonerende for omradet. Spillvann ledes til minimum 2 meter under
LLV, evt. enda dypere for a fa ledet spillvannet tilstrekkelig langt fra
land/naeringsomrade. Det antas at det er god sirkulasjon i vannmassene pga plassering
ut mot Risgysundet.

Traseer for teknisk infrastruktur skal fremga for de enkelte utbyggingsfeltene. Det
knytter seg rekkefalgebestemmelser til etablering av teknisk infrastruktur. Det kan ikke
gis byggetillatelse i omradet far vannforsyning, avlgp, avfallsbehandling og
elektrisitetsforsyning er etablert.

6.21 Avbgatende tiltak/ lasninger ROS
Ifalge ROS-analysen, se pkt 8.13, er det ikke behov for avbgtende tiltak, utover det a
legge inn risikoreduserende tiltak i planen.

Hendelser vedr overvann, stormflo/erosjon, og trafikk sikres i bestemmelser.

6.22 Rekkefglgebestemmelser
Se reguleringsbestemmelser.

7 Konsekvensutredning
Det er ikke krav om konsekvensutredning. Se pkt 2.4.
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8 Virkninger/konsekvenser av planforslaget

8.1 Overordnede planer

Tilrettelegging av naringsomrade vil gi mulighet for gkning i arbeidsplasser og kunne
styrke Risgyhamn som tettsted og vil vaere en positiv utvikling for Andgysamfunnet.
Det er etterspgarsel etter sjgnaere naringsomrader. Omradet ved sjg er avsatt til naering
i kommunedelplanen mens omrade | omgjares fra LNF til naering.

Planforslaget vurderes a vaere i trad med overordnede planer og mal mht lokalisering,
utforming/plassering av naeringsvirksomhet i omradet. Se ogsa pkt 4.1.

Det apnes for utbygging innenfor 100 metersonen. Dette er naermere beskrevet i kap.
6. Videre medfgrer bestemmelsene flere mindre avvik fra kommuneplanens
bestemmelser.

8.2 Stedets karakter, Landskap og estetikk

Omradet er ubebygd bortsett fra fylling, kai og en bygning. Etablering av
naringsomrade og utfylling vil endre landskapet/karakteren i omradet. Dette vil vaere
mest synlig fra sar. Se kap 6.10.

8.3 Kulturminner og kulturmiljg, evt. verneverdi
Planforslaget far ingen konsekvenser for kulturminner eller kulturlandskap. Se ogsa pkt
5.5096.11.

8.4 Forholdet til kravene i kap Il i Naturmangfoldloven

Ved etablering av neringsomrade N22 i kommuneplanen, ble det utarbeidet en
konsekvensvurdering som vurderte det biologiske mangfoldet i omradet. Samlet ble
verneverdiene i det planlagte tiltaksomradet vurdert til liten, og omfanget av tiltaket
(naering) ble vurdert til lite negativt. Miljegeologisk undersgkelse av sjgbunn er utfart.
Det anses ikke som ngdvendig a foreta ytterligere registeringer i omradet.

Deler av planomradet er opparbeidet med parkering, vei, utfylling i sjg med kai og
masseuttak. Ubebygd del bestar av lynghei, delvis lav bjgrkeskog, myr og fjeera.
Innenfor planomradet foreligger det ingen spesielle eller prioriterte gkosystemer og
naturtyper. Det ligger ingen kjente naturvernomrader i nerheten, se pkt 5.6.

Bebyggelse og adkomstveier vil sgkes plassert utenfor myromrader.
Det skal benyttes rene masser ved utfylling. Forholdet sikres i bestemmelser.

Planlagt tiltak vurderes til a ikke komme i konflikt med naturmangfoldloven herunder
naturverdier og biologisk mangfold.

Planlagt tiltak vil ikke komme i konflikt med verdifull vegetasjon, viltinteresser eller
gkologiske funksjoner.

8.5 Rekreasjonsinteresser/ rekreasjonsbruk
Friluftsomradet ved Telefonvika er i dag avsatt til naeringsformal i overordnet plan. Ved
a regulere omradet til friluftsomrade ivaretas omradet som rekreasjonsomrade.
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Planomrade ved Mashagen ligger innenfor et registrert friluftsomradet, se pkt. men
dets funksjon, plassering og beskaffenhet tilsier ikke at denne delen av omradet er
spesielt egnet for friluftsliv eller narturer. Del av omradet vest for Mashagen anskes
omdisponert til bebyggelse og anlegg. Omradet rundt naeringsomradet vil vaere LNF-
omrade som i dag.

| anleggsfasen vil det kunne vare gkt stav, stoy og trafikk i omradet. Videre utvikling
og opparbeidelse av omradet vil ikke vaere til saerlig hinder eller i stor grad pavirke
dagens bruk av friluftsomradene. Terrenget rundt naringsomradet skal beholdes som
en skjerm mellom utbyggingsomradet og omradet rundt.

8.6 Uteomrader
Det er ingen bebyggelse i eller neerme planomradet. Ny naringsbebyggelse vil ikke
pavirke solforhold etc. pa omkringliggende omrader.

8.7 Trafikkforhold

8.7.1 Kjoreadkomst
Det er behov for a etablere to nye adkomstveger inne i planomradet. Om lag plassering
er vist pa vedlagte illustrasjonsplan. Plassering og utforming lgses ved byggesak.

8.7.2 Tilknytning til overordnet vegnett.
Ny avkjersel til omrade | etableres fra Fv82. Eksisterende avkjgrsel fra Fv82 til omrade II
benyttes.

8.7.3 Tratikkekning/reduksjon

Etablering av ny naring- og lagervirksomhet vil generelt gi en viss gkning i trafikk pa
veinett bade i form av varetransport og persontrafikk. | falge vegkart.no har Fv82 forbi
planomradet en ADT pa 1100 kjoretay, hvor 16% er tunge kjoretoy.

Handbok N100 angir dagens standard for Fv82 som @vrig hovedveg, fartsgrense 80
km/t, vegbredde 7,5 meter. Trafikknivaet for veger med dimensjoneringsklasse Hg1
skal vaere mindre enn 4000 ADT.

Type virksomhet og starrelser i planomradet er ikke fastsatt. | omradet tenkes det
samlet et maksareal pa 15.000 kvm BRA. Det er gjort en enkel vurdering med
utgangspunkt i antatt turproduksjon for industri/naringsvirksomhet ihht Statens
vegvesen sin Handbok V713 Trafikkberegninger, hvor hovedtyngden av reisende vil
vare ansatte.

Pr 100 kvm industri vil antall arbeidsplasser ligge ml 1,5-2,5. Hvis det for planomradet
tas utgangspunkt i hgyeste antall, dvs 2,5, vil det for 15.000 kvm gi 375 arb.plasser.
Ved en turproduksjon pa 3,5 turer pr ansatt pr degn, vil dette gi en turproduksjon pa
1313 i degnet. Det antas at tungtransportdelen ikke vil vaere sterre en normalt, da
hoveddelen av varetransport tenkes som sjgtransport.

Trafikkekning som falge av planforslaget vil i falge N100 ikke gi krav om ny
standardklasse pa omkringliggende veg. Herunder nye lgsninger for gaende og
syklende.
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Planomradet legger til rette for etablering av havnerelatert naeringsvirksomhet for
tilrettelegging av varetransport pa sjg. @kning i trafikk pa fylkesvei 82 anses derfor i
hovedsak a vaere persontrafikk, mens gkning i @vrig veitransport pa europaveinettet
(E10) anses som liten.

Utbyggingen anses derfor ikke a ville ha store trafikale konsekvenser for riks- og
fylkesvegnettet.

Omradet planlegges for ny naeringsvirksomhet som vil kunne etablere mange arsverk.
Dette kan gke trafikkbelastningen pa naeromradet, herunder, Andenes, Risgyhamn og
Sortland.

Trafikkveksten som fglge av planforslaget er sa begrenset at tiltaket alene ikke vil
medfare behov for ytterligere tiltak for fotgjengere eller syklister langs fylkesveien. Se
pkt 6.6.2.

8.7.4 Trafikk i forbindelse med massetransport (anleggsperioden)

Masser i en starrelsesorden pa 50 000 m3 (ca 100 000 tonn) fra omrade | skal
transporteres til omrade Il med lastebil. En ser for seg at dette skjer i en to-ars

periode. med ca 50 tonn pr ar. Med kjgring 240 dager i aret, blir det omlag 200 tonn pr
dag. For lastebil som tar 30 tonn gir det 7 turer fram og 7 tilbake. Tilsammen 14 turer
pr dag. Ved arbeidsdag pa 7,5 timer, kan det beregnes 2 lastetransporter pr time. Noe
som ikke anses a gi vesentlig endring i trafikkbildet. Forhold rundt evt forringelse og
tilgrising av fylkesvei sikres i planbestemmelser.

Se ogsa ROS analyse for risikovurdering vedr trafikk i anleggsperioden.

8.7.5 Kollektivtilbud
Det anses ikke at planforslaget vil pavirke kollektivtilbudet vesentlig.

8.8 Sjotrafikk

Utvidelse av kai og fylling vil kunne pavirke sikkerhet og fremkommelighet i sjatrafikk
pga liten avstand til farled. Se risikovurdering med forslatte risikotiltak. Evt innspill fra
Kystverket i hgringsrunden av planforslaget vil innarbeides i reguleringsplanforslaget.

En ser for seg at mudring av Risgysundet vil skje i lapet av en firears periode. Selve
arbeidet med kantdeponi/fylling vil paga i en periode pa omkring ett ar. Arbeidet vil
kunne pavirke sjatrafikken, men det er over en avgrenset periode. Tiltaket vil sendes
Kystverket for behandling etter havne- og farvannsloven fer igangsetting. Forhold
rundt arbeidet sikres i SHA-plan og i samarbeid med Kystverket.

8.9 Stoy

8.9.1 Stoy veitrafikk

Det er vanskelig a gjgre en vurdering av den fremtidige trafikken i omradet som falge
av planforslaget, da dette er avhengig av type naring som etableres. Den antatte
gkning i ADT ved maks utbygging er satt til (1100 + 1300) vil uansett ikke gi noe
utslag, da avstand fra veg til stayemfintlig bebyggelse anses a vare stor.
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8.9.2 Stay fra naeringsbebyggelse og havn/kai

Arbeid med uttak av masser i forbindelse med utbyggingen i omradet vil medfare noe
stagy. Aktivitet i havn- og naringsomrade vil kunne medfare ulike typer stay gjennom
dognet.

For a sikre avstand til hytteomrade i nord, er det avsatt et friomrade mellom
naringsomrade og omradet for hytter. Avstand til staysmfintlig bebyggelse ansees a
vare akseptabel. Det foreslas at kommunen kan kreve at det gjgres en stayberegning
ved byggesak avhengig av type virksomhet som etableres. Mulige tiltak for a begrense
stay er stayvoll eller stayskjerm. Det foreslas at tiltak kan etableres i ettertid, ettersom
aktiviteten i omradet etableres og utvikles.

8.10 Barn og unges interesser
Det er ikke noen tilrettelagt aktivitet for barn i omradet i dag.

Utbyggingen i planomradet antas a kunne innebare en viss ulempe pa grunn av noe
okt trafikk pa vegnettet, men denne er av et sa lite omfang at det ikke er behov for
tiltak, se pkt 8.7.3.

Planforslaget vurderes til ikke a ville medfgre konflikt med barn og unges interesser. Se
pkt 8.5.

8.11 Sosial infrastruktur

Utbyggingen av naringsbebyggelse anses ikke a ville gi innvirkning pa
barnehagedekningen i omradet eller skolekapasiteten pa kort sikt. Pa lang sikt og/eller
ved full utbygging i omradet, vil en gkning i antall arbeidsplasser med tilflytting kunne
medfare starre behov for barnehage- og skoleplass. Bade skole- og
barnehagekapasitet i omradet er god.

Planomradet ligger narme Rissyhamn med dagligvare og @vrig tjenesteyting.

8.12 Baerekraftig utvikling, milje og folkehelse
Omradets sentrale plassering og tilgjengelighet i forhold til tettstedet Risayhamn og
dets tilbud vil kunne legge til rette for mindre bilbruk/klimagassutslipp.

For avrig vil hverken tiltakets lokalisering eller funksjon i seg selv ha noen innvirkning
pa folkehelseproblematikken, se pkt 5.2, 5.7 og 8.5.

Se ogsa pkt 8.4 Forhold til kravene i Naturmangfoldloven.

Havnerelatert naringsomrade vil tilrettelegge for gkt transport av gods over sjg i stedet
for pa vei, noe som er i trad med nasjonale mal for a gke transportsikkerhet, samt
redusere slitasje pa veinett og klimautslipp fra transportsektoren.

Mulighet for landstrem, elektrifisering av terminalutstyr og tilrettelegging for
miljgeffektive skip og drivstofftyper vil reduseres klimautslipp. Det foreslas at det
stilles krav om at dette utredes narmere ved etablering av tiltak/byggesaksniva.

8.13 ROS analyse
Det er utarbeidet en ROS analyse. Se vedlegg.
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Forhold rundt handtering av overvann (utbygging medferer etablering av flere harde
flater), samt utvidelse fylling/kai gjelder spesielt i forhold til planforslaget. @vrige
hendelser som er identifisert gjelder ogsa for dagens situasjon.

Det er i ROS analysen identifisert 7 ugnskede hendelser innenfor temaene:

e Store nedbgrsmengder, overvann
e Store balger, balgehayde

e Stormflo og erosjon

o Skipstrafikk

e Vegtrafikk

e Anleggstransport.

| ROS analysen foreslas det tiltak/lgsninger som vil redusere sannsynligheten for, og
konsekvensene av, de ulike hendelsene. Ved oppfelging av tiltakene, vurderes risikoen
forbundet med planforslaget a reduseres til et akseptabelt niva.

For risikoreduserende tiltak i planen, se punkt 6.15.

8.14 Teknisk infrastruktur

Tiltaket kobles pa eksisterende ledningsnett for el-tilfgrsel. Tiltaket kan evt. utlgse
krav om ny nettstasjon, avhengig av hvilken virksomhet som etableres. Vanntilfgrsel
utredes naermere, herunder mulighet for breannboring. Det vil vaere behov for etablering
av el.-kabler, vann- og avlgpsledninger i grunnen. se punkt 5.13.

8.15 Vannmilje

Planomradet ligger vest for Andegybrua ved Risayhamn, ved Risgysundet Indre
(0365011200-C), tilhgrende Vesteralen vannomrade. Det er ingen markerte bekker
som renner gjennom planomradet.

Nord for planomradet gar det bekk fra Meieribakken til Kveldrovannet som tilhgrer
vannforekomsten Andersaa - elv fra Risgyvatnet (186-90-R).

b5

B

Figur 38 Kart vannforekomst Riseysund Indre og Andersaa, hentet fra Vann-nett. Planomradet vist med red ring.

Bade Risgysundet Indre og Andersaa er i vann-nett klassifisert til god gkologisk
tilstand hvor presisjon er oppgitt til lav. Kjemisk tilstand er udefinert. Miljgmal om god
gkologisk tilstand og god kjemisk tilstand (Miljadirektoratet, Vann-nett, 2022).
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Vannforskriften paragraf § 4 omhandler miljgmal for overflatevann. | hht
Vannforskriften skal tilstanden i overflatevann beskyttes mot forringelse, forbedres og
gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god gkologisk og god
kjemisk tilstand, i samsvar med klassifiseringen i Vannforskriften. Hvis det er fare for
forringelse av vannkvaliteten ved gjennomfgring av tiltaket, skal tiltaket vurderes etter
Vannforskriften § 12. Paragraf 12 omhandler ny aktivitet eller nye inngrep i en
vannforekomst og at dette kan gjennomfares selv om dette medfgrer at miljgmalene i
§4-6 ikke nas eller at tilstanden forringes.

Planforslagets tiltak (utvidelse kai, utfylling, etablering av naringsvirksomhet og
massehandtering) vil berare vannforekomsten i omradet. Det skal ikke mudres i
planomradet. Utfylling skal gjgres med rene masser. Utfarte miljgundersgkelse viser at
bunnen ikke er forurenset. Sjgomradet er ikke karakterisert som blgtbunnsomrade.
Seknad om utfylling skal behandles av Statsforvalteren. Forurensningsmyndigheten vil
etter sgknad kunne stille krav om avbgtende tiltak dersom sa er tilfelle.

Vannmiljget i fjorden vil kunne bli pavirket bade i anleggsfasen og ved ferdig utbygd
areal som falge av tiltaket. Det antas at det er liten sannsynlig at vannkvaliteten vil
forringes. Tiltaket er sa langt vurdert til 4 ikke endre muligheten for a na miljgmal.
Tiltaket vil fa en positiv effekt for indre havn i Risgyhamn, Risgyrenna og for tettstedet
Risgyhamn, ved at det tilrettelegges for havnevirksomhet i omradet.

Det er ikke fastsatt type virksomhet som skal etableres. Det foreslas at det i forbindelse
med rammeplan for VA skal utarbeides et notat som skal beskrive overvannslgsning
samt vurdere tiltakets forhold til vannforekomst.

8.16 Bkonomiske konsekvenser for kommunen

Utvikling av naringsomrade vil gi inntekt til Andey kommune da det bergrer mange
kommunale virksomheter, slik som plan- og byggesaksbehandling, eiendomsskatt og
beskatning av naringsliv. | tillegg kommer virksomhet knyttet til handel og service fra
ansatte.

Ny adkomst til planomradet reguleres til offentlig formal som evt vil kunne medfare
behov for kommunal brayting og vedlikehold.

8.17 Konsekvenser for naeringsinteresser

Tilrettelegging av omrade for naringsvirksomhet vil ved utbygging gi verdiskapning og
flere arbeidsplasser lokalt, samt gi gkning i inntekter og sysselsetning i avrig
tjenesteyting og naringstilbud i omradet.

8.18 Interessemotsetninger
Det er ingen interessemotsetninger i omradet sa vidt vi kjenner til.

8.19 Avveining av virkninger

Tiltaket er i trad med hensikten i gjeldende kommuneplan. Planforslaget gir muligheten
til en barekraftig verdiskapning og naringsutvikling i omradet i form av etablering av
sjarettet naeringsvirksomhet. Tiltakets estetiske konsekvens vurderes som liten og
tiltaket vurderes til a ha fa negative virkninger for tilgrensende omrader.
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Tiltaket vil fa en positiv synergieffekt for indre havn i Risgyhamn tettsted og for
sjatrafikken i Risgyrenna. Flytting av skipsanlgp og tungtransport til det aktuelle
naringsomradet vil vaere positivt for tettstedet som helhet.

Kai og havn vil kunne vare viktig infrastruktur for naeringslivet i regionen og eventuelle
nyetableringer i planomradet. Utbyggingen har potensiale for a kunne skape svart
mange nye arbeidsplasser, og ringvirkninger for det lokale naringslivet.

Med grunnlag i de vurderinger som er gjort ovenfor vil planforslaget etter
forslagsstillers vurdering i liten grad medfare negative konsekvenser for miljg og
samfunn.

9 Innkomne innspill

Det er innkommet 8 innspill etter varsling og annonse om planstart. Her medtas
sammendrag av merknadene med forslagsstillers kommentarer i kursiv. Alle merknader
er ogsa vedlagt i sin helhet.

1. Sametinget 26.04.21
Kjenner ikke til at det er registrert automatisk freda samiske kulturminner i det omsgkte omradet,
og har ingen spesielle kulturminnefaglige merknader til planforslaget pa det navaerende
tidspunktet. Minner om det generelle aktsomhetsansvaret, som bgr fremga av
reguleringsbestemmelsene, foreslar falgende tekst:

Skulle det under bygge- og anleggsarbeid i marken komme fram gjenstander eller andre spor
som viser eldre aktivitet i omradet, ma arbeidet stanses og melding sendes Sametinget
omgaende, jf. lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 8 annet ledd. Sametinget
forutsetter at dette palegg formidles videre til dem som skal utfgre arbeidet i marken.

Det minnes om at alle samiske kulturminner fra 1917 eller eldre er automatisk freda i falge lov 9.
juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 4 annet ledd.

Kommentar: Hensyntas. Tekst medtas i planbestemmelser.

2. NVE 29.04.21
Nye veiledere og verktay til hjelp i planlegging:
NVE har gitt ut to nye veileder i 2020, sikkerhet mot skred i bratt terreng og NVEs veileder nr.
1/2019 «Sikkerhet mot kvikkleireskred. TEK 17 kap.7 er oppdatert i henhold til de nye
veilederne. Det er ogsa utarbeidet en ny kartbasert veiledning som tar for seg naturfarer som ma
vurderes etter PBL 28-1 samt hensyn til verna vassdrag og kraftutbygging. Vi anbefaler at den
benyttes i reguleringsplaner og byggesaker.

Kommentar: Verktoyet vil brukes videre i planprosessen ved behov.

Flom, erosjon, skred og overvann

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for & forebygge skader fra flom, overvann,
erosjon og skred. Pagaende klimaendringer vil gke risikoen for disse faretypene. Pbl setter
tydelige krav til sikkerhet mot naturfare og sikker byggegrunn ved planlegging og utbygging, og
byggteknisk forskrift (TEK17) kapittel 7 utdyper dette i forhold til flom-, erosjon- og skredfare. Pa
reguleringsplanniva vil det ofte vaere behov for en detaljert fagkyndig utredning av faren.

Mer utbygging i nedbgrfeltet gir gkt andel tette flater. Dette bidrar til raskere avrenning og starre
mengder vann pa terrengoverflaten (overvann). @kningen kan fgre til oversvemmelser i
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byggeomradene og flom i vassdragene. Det er viktig & vaere oppmerksom pa at ny utbygging
ogsa kan blokkere avrenningen ovenfra, som igjen kan fgre til skader pa selve bygget eller lede
overvannet i ugnsket retning. @kosystem som eks. flomskog, myrer og vatmarker har en
flomdempende funksjon som bgr bevares i stgrst mulig grad. Dersom omgivelsene og/eller
resipienten ikke har kapasitet til & ta imot gkt avrenning, ma det planlegges kompenserende
tiltak i nedbarfeltet. Klimaendringenes pavirkning pa avrenningen i byggeomradene ma ogsa
avklares. Dette ma gjgres tidlig i planprosessen slik at det blir satt av tilstrekkelig areal far
bygninger og infrastruktur planlegges. Se ellers informasjon om overvann pa
www.nve.no/hydrologi/urbanhydrologi.

Kommentar: Forhold rundt avrenning i bygeomradet undersokes og avklares.
Tilstrekkelig areal for fordrayning og nedbgarsfelt skal avsettes i planomradet. Dette
ivaretas i ROS analyse, evt behov for eget notat fra fagkyndig vurderes neermere/ Det skal
utarbeides rapport/notat med prinsipp for overvannshandtering ved byggesak, nar
omfang og behov i forhold til virksomhet osv er avklart.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medfare
skader eller ulemper for allmenne interesser, kan utlgse konsesjonsplikt etter vannressursloven.
Hvis det er behov for at NVE gjar en konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, sa ber
vi om at dette kommer klart frem av oversendelsesbrev. NVE kan avgjgre at reguleringsplan kan
erstatte konsesjon, dersom vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

Kommentar: undersokes og avklares videre i planarbeidet. Dette foreslas avklart i
forbindelse med byggesak, da dette avhenger av type virksomhet/tiltak som etableres.

Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for samfunnet.
Planen mé derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og
vassdragslovgivningen. Hvis planen kommer i bergring med energiinteresser, bgr bergrte
energiselskap involveres tidlig.

Kommentar: Deler av omradet ligger neert eksisterende regionale hoyspentlinje, som skal
reguleres med hensynssone "Bandlegging etter annet lovverk" H740, jf. pbl § 11-8 d.

3. Fiskeridirektoratet 30.04.21

Fiskeridirektoratet er myndighetenes radgivende og utgvende organ innen fiskeri- og
havbruksforvaltning i Norge, hvis oppgave nar det gjelder arealforvaltning er a sikre eksistens og
utviklingsmuligheter for marine naeringer — fiskeri og akvakultur — herunder & ta vare pa marint
biologisk mangfold. Dette oppnas best ved a tilstrebe en balansert og baerekraftig utnyttelse av
kystsonen.

Fiskeriinteresser i omradet:

Fiskeridataene er lagt inn pa Fiskeridirektoratets kartdatabase og er tilgjengelig pa
Fiskeridirektoratets nettsider: https://kart.fiskeridir.no/fiskeri. Data for omrader er fra 2020.

Det er ikke registrert fiskeriomrader i naerheten av tiltaksomradet. Miljadirektoratet har kartlagt
felgende marine naturtyper: Helt inntil planomradet i ser ligger et viktig omrade med skjellsand.
Skjellsand er et habitat som ofte er rikt pa blgtbunnsfauna, og som fungerer som gyte- og
oppvekstomrader for flere fiskearter. | tillegg benytter starre krepsdyr skjellsandbankene til
parringsplasser og ved skallskifte, de finner ogsa matgrunnlag her. Skjellsand regnes som en
ikke fornybar ressurs innenfor overskuelige tidsrammer. Pa sgrsiden av Risgysundet, i
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Risgybukta og innerst i Tranesvagen er det kartlagt sveert viktige omrader med
blatbunnsomrader i strandsonen. Blgtbunnsomrader ansees som viktige, siden de gir robuste og
stabile gkosystemer, og utgjar viktige beiteomrader for fugl og fisk. Blatbunnsarter er i hovedsak
stasjonaere og pavirkes av faktorer direkte pa de stedene hvor de befinner seg. Starre
strandflater er naeringsomrade for bestander av overvintrende og trekkende vadefugler.

Vurdering:

Ved utfylling av masse i sja forutsetter vi at det benyttes siltskjgrt under utfyllingen for a
redusere spredning av partikler. Utfylling av masser ma primaert skje pa hgsten og tidlig vinter.
Dette er fordi det er den perioden av aret hvor livet i kystsonen ligger mest i ro.

Kommentar: Vi anser at fylling ikke vil bergre de aktuelle marine naturtyper.
Fyllingsomradet vil ligge i en avstand pa ca 60 m fra omradet med skjellsand. Det er av
Kystverket bla vurdert mudring av Risoyrenna.

Forhold som papekt vedr utfyllingsmetode og tidspunkt hensyntas, dette medtas i
planbeskrivelsen.

4 UiT Norges arktiske universitet 19.05.21

Risgyhamn er kjent for langvarig maritimt rettet bosetting og aktivitet med flere Sefrak registrerte
bygninger fra 1800-tallet. Det er ogsa flere sjgfunn registrert i forbindelse med tidligere
marinarkeologisk befaring i havneomradet, bl.a. en stokkanker (ID 89956). Bade pa grunn av
potensiale for automatisk vernete marine kulturminner i tiltaksomradet i sjg og tiltakets omfang
varsler vi behov for marinarkeologisk registering etter kulturminnelovens §9 for a avklare
forholdet til kulturminner under vann. Omkostningene ved marinarkeologisk befaring ma dekkes
av tiltakshaver etter kulturminneloven § 10. Registreringsarbeid vil bli utfert i Igpet av
feltsesongen i 2021 og budsjettet vedlegges til skriftlig aksept av tiltakshaver.

Kommentar: OK. Befaring med undersgkelse i omradet er avholdt i juli maned, hvor det
ikke ble pavist automatisk fredete kulturminner eller andre funn av kulturhistorisk
betydning i planomradet, se vedlegg.

5 Direktoratet for mineralforvaltning 25.05.21

Sentrale mal i mineralforvaltningen er a sikre tilgangen til mineralressursene i framtida og a
hindre at viktige forekomster bandlegges av arealbruk som utelukker framtidig utnyttelse.

Det er ikke registrert aktivitet ved Mashagen som er vurdert i forhold til mineralloven, og det er
ikke kjent, registrert forekomstomrade for mineralske ressurser ved omradet. Det er derfor ikke
klart hvilke kvaliteter som byggerastoff eller gvrige mineralressurser uttaket som er beskrevet
kan fremskaffe. DMF har derfor ikke kunnskapsgrunnlag til & vurdere bruksomrade for stein fra
Mashagen. Det er derimot tidligere registrert 1 gabbro av meget god kvalitet ved Risgyhamn.
Det bar gjegres opp et masseregnskap for tiltaket. Blant annet vil det veere viktig & gjere rede for
volumstarrelse pa de masser som gnskes brukt til utfylling i fiord. En oversikt

over uttaksvolum bar ogsa fremskaffes slik at DMF kan gjgre en vurdering av hvorvidt det
planlagte uttaket faller innenfor mineralloven sin formalsparagraf (§ 3).

DMF forventer videre at det gjares rede for kvalitet pa de massene som gnskes tatt ut ved
Mashagen. Det bar tilstrebes at masser som benyttes til utfylling i sja ikke er masser med
kvaliteter egnet til vegformal eller byggerastoff. Vurderingene bar komme klart frem av
reguleringsforslaget.
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Kommentar: Det er i etterkant sendt en naermere beskrivelse av planforslaget til DirMin
hvor formal med planarbeidet er mer beskrevet, herunder at hensikten med planarbeidet
for omrade | er 8 omregulere omradet fra LNFR til naering, herunder planere terrenget, slik
at det kan klargjores for etablering av lager -og nzeringsvirksomhet. Hvis kvaliteten pa
overskuddsmassene er egnet, gnskes de brukt i naerliggende omrade. Uttaket skal ikke
drives kommersielt og vil ikke bergre registrerte forekomster av mineralske ressurser,
bergrettigheter eller masseuttak i drift. Det anses ikke at tiltak i planforslaget vil omfattes
av mineralloven, se ogsa tilbakemelding fra DirMin, dato 7.7.21.

For utfylling i sjo, vurderes det a bruke mudringsmasser fra Risgyrenna som na
planlegges utbedret. Ved behov, vil noe masser fra omrade 1, ogsa benyttes til fylling i
sjo (byggetrinn Il og lll). Dette vurderes naermere i planbeskrivelsen.

6 Nordland fylkeskommune 28.05.21
Med bakgrunn i lov om kulturminner, naturmangfoldloven, vegloven og plan- og bygningsloven,
herunder fylkesplanen og rikspolitiske retningslinjer, gir Nordland fylkeskommune fglgende
innspill.

Merknader:
Positive til at friluftsomrade ved Telefonvika er tenkt bevart. Bevaring av lett tilgjengelige
rekreasjonsarealer er viktig for bomiljg og ivaretakelse av folkehelsen.

Forhold til regionale interessers:

Gjeldende Fylkesplan for Nordland, kapittel 8. Arealpolitikk i Nordland, inneholder klare mal for
arealpolitikken i perioden. Det bes om at det tas hensyn til disse i planarbeidet og viser spesielt
til kap. 8.4 Neaeringsutvikling og kap. 8.3 Naturressurser, kulturminner og landskap som bl.a. sier:
a) Landskap som kulturelt, miljigmessig og sosialt element, skal veere en integrert del av
arealplanleggingen. Det skal tas hensyn bade til helhetlige landskapsrom og
landskapselementer.

b) Viktige naturomrader ma forvaltes slik at omradenes kvalitet ikke forringes. Naturmangfoldet
bar veere kartlagt som grunnlag for kommunal planlegging.

c) Viktige friluftslivsomrader, lokalt og regionalt, skal sikres som ressurs og grunnlag for a
ivareta de unike mulighetene Nordland har som aktivitets og opplevelsesarena.

d) De kommunale arealplanene mé avklare bruk og vern i omrader som omfattes av varig
vernede vassdrag.

g) Kulturminner og -miljg av stor lokal, regional og nasjonal verdi ber veere kartlagt som
grunnlag for kommunal planlegging. Der det er utarbeidet regionale kulturminneregistreringer
skal disse, sammen med kulturminneloven, legges til grunn for plan- og enkeltsaksbehandling.
h) Den arlige omdisponeringen av dyrket jord i Nordland bgr maksimalt veere pa 400 daa per ar.
i) Alternative utbyggingsomrader skal vurderes og synliggjares i planer der dyrket jord eller
reinbeiteomrader foreslas omdisponert til andre formal. Avsatte byggeomrader bar fortettes eller
omdisponeres til annen bruk far dyrket jord eller reinbeiteomrader omdisponeres.

j) Kommunene bgr synliggjere viktige jordbruksomrader i arealplanene.

k) Hensynet til lokale bestander av viltarter og innlandsfisk, samt deres leveomrader, skal
ivaretas i kommunenes arealplanlegging.

[) Forvaltning med tanke pa & sikre god vannkvalitet i sjger, elver, grunnvann og kystvann, skal
ivaretas gjennom ei helhetlig arealplanlegging, hvor kommunene bgr utarbeide helhetlige
vannmiljgplaner.
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o) Starre, sammenhengende villmarkspregede naturomrader og sammenhengende omrader fra
fjord til fiell (INON), skal ivaretas som viktige omrader for naturmangfold, friluftsliv og opplevelse.

Viser ogsa til kap. 8.5 Kystsonen som bl.a. sier:

c) Planlegging i sjg og pa land ma ses i sammenheng, og avklare ferdsel, farleder, fiske,
akvakultur og natur- og friluftsomrader.

d) Planleggingskonteksten i kystsonen er kompleks og dynamisk. Kunnskapsgrunnlaget er
under utvikling pa flere omrader. Det gjer det viktig bade & avklare arealbruken samtidig som det
bygges inn fleksibilitet i planene.

e) Den funksjonelle strandsonen bgr veaere kartlagt som grunnlag for planlegging av tiltak i
sjgnaere omrader.

4. f) Dersom kommunen finner a legge til rette for bruk i 100-metersbeltet / den
funksjonelle strandsonen, skal det stilles krav som sikrer god landskapstilpasning, hgy
estetisk og arkitektonisk kvalitet, og allmennhetens tilgang og ferdsel.

5. g) Dersom kommunen finner a legge til rette for bruk i 100-metersbeltet / den
funksjonelle strandsonen, skal sjgrelaterte naeringsetableringer prioriteres framfor andre
tiltak.

Kommentar: hensyntas i videre planarbeid

Kulturminner:

Sa langt vi kjenner til, er planforslaget ikke i konflikt med kjente verneverdige kulturminner. Alle
kulturminner er imidlertid ikke registrert. Nar planforslag foreligger, vil det tas stilling til om det er
behov for arkeologisk befaring pa stedet fer endelig uttalelse kan gis. Innspillet gjelder ikke
samiske kulturminner; det vises til egen uttalelse fra Sametinget, Miljg- og kulturvernavdelingen.

Kommentar: OK

Fylkesvei:

Fv. 82 er hovedveg, med en viktig regional funksjon i Vesteralen. Fv. 7706 er atkomstveg til
Risgyhamn, gar gjennom stedet og ut i fv. 82 litt lenger nord. Begge vegene har fartsgrense 80
km/t innenfor planomréadet. Fv. 82 har ADT pa 1100 kjgretey med 16 % tunge kjgretay og fv.
7706 har ADT pa 505 kjaretay med 8 % tunge kjgretay, i falge vegkart.no.

Vi gjor oppmerksom pa at alle planer skal veere i trad med vegnormalene. Dersom planen strider
mot disse, anses planen a stride mot vesentlige regionale og nasjonale interesser.

¢ Viforventer at det lages en trafikkanalyse med omtale av trafikkmengde og type kjgretgy bade
i anleggsfasen og nar anleggene er ferdig bygd og tatt i bruk til «<bygg og anleggsformal» og
«sjorettet lager- og naeringsvirksomhet».

¢ Viber om informasjon om hvordan trafikkstrem mellom de to omradene som ligger pa hver sin
side av fv. 82 er planlagt og om det kan forventes at transport av masser kan forringe kvaliteten
og beereevne pa fv. 82.

e Antall arbeidsplasser og atkomst for myke trafikanter og kollektivtilbud ma omtales.

e Bruk av eksisterende og forslag til eventuelle nye avkjersler ma avklares med Nordland
fylkeskommune. Var holdning er at permanent avkjgrsel til ferdig etablert omrade til «bygg og
anleggsformal» pa oversiden av fv. 82, bgr legges til fv. 7706.

¢ Nordland fylkeskommune skal godkjenne planene for tiltak som bergrer fylkesveg, for det gis
igangsettingstillatelse.

e Avkjarsler og kryss ma reguleres i henhold til Statens vegvesens vegnormal N100,
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dimensjonerende kjgretay velges ut fra vegens funksjon og trafikkmengde. Geometriske krav,
bade horisontalt og vertikalt ma oppfylles. Siktlinjer og hensynsone frisikt ma innga i plankartet,
det knyttes bestemmelse til hensynsone frisikt.

e Fylkesveg med sideomrader reguleres til offentlig vegformal. Vegbredder skal veere malsatt
og vises pa plankartet.

e Formalsgrensen for offentlig vegformal, skal fglge eksisterende eiendomsgrenser, men med
minimum avstand til skulderkant vei pa 3 meter. | den grad at eiendomsgrensen ikke tar med
tilhgrende skjeeringstopp eller fyllingsfot, ma formalsgrensen utvides til ogsa a gjelde dette
arealet + 1 meter. Drenering langs fylkesvegen og under avkjgrslene ma ivaretas.

e Byggegrensen ma vaere malsatt og vises pa plankartet, med utgangspunkt i senterlinjen av
fylkesvegen. Vi kan akseptere byggegrense pa 30 meter pa begge sider av fv. 82 og 20 meter
pa fv. 7706.

¢ | sonen mellom vegen og byggegrensen tillates ikke terrenginngrep, konstruksjoner eller
parkering som er til ulempe for drift- og vedlikehold av fylkesvegene eller i konflikt med
frisiktsoner i avkjarsler/kryss.

¢ Hgydeforskjeller mellom fylkesveg og planlagte tiltak ma synliggjeres i plandokumentene,
gjerne med 3D-tegninger eller andre illustrasjoner og om mulig markeres pa plankartet.

e Det ma stilles krav om tiltak for & forhindre tilgrising av kjgrebanen pa fv. 82 og fv. 7706 i
forbindelse med anleggsarbeidet.

Det er ingen flere innspill sa langt, men gjer oppmerksom pa at det kan fremkomme andre
merknader i den videre planprosessen.

Kommentar: hensyntas i videre planarbeid. Forhold rundt trafikk vil vurderes i
planforslaget.

Klimahensyn:
Planomradet er registrert at ligger under marin grense og saerlig arealene mot sjgen og kaien er
utsatt for flomfare, ifalge NVEs kartdatabase. Kystverkets kartdatabase sehavnivaikart

viser i tillegg at deler av planomradet ved sjgen er utsatt for havnivastigning. Gjennom
planarbeidet bar det derfor undersgkes hvorvidt grunnen er sikker nok til & bygges pa og hvilke
avbgtende tiltak som eventuelt kan gjennomfgres. Med de forventede klimaendringene blir det
seerlig viktig & ta hensyn til klima i plan. Vi minner om kommunens szerlige ansvar for a tilse at
grunnen som det bygges pa er sikker, jf. plan- og bygningsloven § 28-1.

En del av planomradet bestar av dyp myr. Det innebaerer at nedbygging av myren vil kunne fere
til en god del klimagassutslipp. Derfor ber det s& langt det lar seg gjgre, unnga a nedbygge myr.
For mer informasjon om hvordan ta hensyn til klima i plan, se Miljgdirektoratets veileder.
Kommentar: Eksisterende kai og ny fylling vil ligge pa kote +3,0. Stormflo i NVE atlas gar
til ca 2,5-2,7. Omradet ligger under marin strandavsetning hvor losmassene i hovedsak
bestar av tynn hav -og strandavsetning. | hht NVE sin kartbaserte veiled for
reguleringsplan ligger omradet i aktsomhetsomrade for skred pga helningsgrad.

Det ble i november 2018 utfert grunnundersgokelser 600 meter unna med folgende
konklusjon: Med bakgrunn i registreringer ved provegraving er det ingen mistanke om
forekomst av kvikkleire inne pa planomradet, og planomradet anses a ligge utenfor fare
for a bli rammet av eventuelle kvikkleireskred som skulle starte utenfra. | forbindelse
med bygging av Risosyhamn skole, 300 m unna, ca kote +23 ble det ved
grunnundersokelser heller ikke registrert marin leire. Det er i forbindelse med bygging av
kai i planomradet (2018) ogsa gjort geotekniske undersokelser. Det vil av fagkyndig
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(geotekniker) gjores en vurdering om det er behov for ytterligere grunnundersokelser.
Bygging i myr sgkes unngatt.

Bomiljg

Uttak av masser gst i planomradet vil kunne pavirke opphold ved idrettsplassen og skolen, ved
gkt stayniva og stav. Gjennom planprosessen bar det derfor kartlegges hvordan uttak av
masser Vil kunne pavirke bomiljget ved planomradet.

Kommentar: Hensyntas. Vurderes i planbeskrivelse og ivaretas evt i bestemmelser.

Konsekvensutredning

Tiltakshaver har vurdert at tiltaket ikke omfattes av forskrift om konsekvensutredninger. Det er
viktig at kommunens vurdering av utredningsplikt kommer tydeligere frem ved hgring og offentlig
ettersyn. Tiltakshaver skal gjgre en forelgpig vurdering av om planen er utredningspliktig etter
forskriften §§ 6 og 8. Det er imidlertid kommunen som planmyndighet som har ansvar for a sikre
at planforslagets konsekvenser er tilstrekkelig belyst. Dette betyr ogsa at det er kommunen sitt
ansvar a foreta den endelige vurdering av om planarbeidet faller inn under forskrift om
konsekvensutredninger.

For a vite hvorvidt tiltaket omfattes av forskrift om konsekvensutredninger eller ikke, er det
ngdvendig at tiltakshaver informerer om stgrrelsen pa skipene som er tenkt at skal legges til kai,
jf. vedlegg | pkt. 7 og 8. Kaien, slik den foreligger per i dag, er behandlet gjennom dispensasjon
for etableringen av tammerkaien. Utvidelse og arealer i sjg utover hva som er etablert i dag, er
ikke a regne som ferdigbehandlet av kommunen. Vi ber derfor kommunen om & gjgre en
vurdering av seerlig vedlegg Il punkt 10 k), og 13. Slik vi ser det ut ifra tilsendte dokumenter, er
det ikke tenkt & gjennomfares erosjonsforebygging ved kaien, men gjennom planprosessen kan
det vise seg at dette vil veere ngdvendig for at det a legge til kai skal vaere sikkert a utfgre.
Kommentar: Vurdering rundt KU krav, herunder dialog med fylkeskommunen og
Statsforvalterne er gjort i forkant av varsel om planstart. Det planlegges for privat havn
ved eksisterende tommerkai for skip over 1350 tonn. Det er seilingsforhold til Rissyhamn
som begrenser storrelse pa skip; bater som krever dybde over 10 m kan ikke anlgpe.
Hayde under Andoybrua er ogsa en begrensning. Dybde ved kai er 10 m, min krav for
tommerkai er 9 m. Det planlegges for bater opp til 150 m. Det planlegges ikke for
etablering av noe form for erosjonsforebygging ved kaien. Dagens Hurtigrutekaia i
Risayhamn ligger rett ved hovedleden.

Digital plandialog

| samarbeid med Kartverket og Statsforvalteren i Nordland tilbyr fylkeskommunen kvalitetssikring
av planer og publisering i Nordlandsatlas. Dette gjelder bade planavgrensning ved oppstart,
planforslag ved hgring / offentlig ettersyn og endelig vedtatt plan. Publisering i Nordlandsatlas
bidrar til bedre dialog og medvirkning i planarbeidet, og gir god oversikt over arealforvaltningen.
Vi ber derfor kommuner og planleggere benytte seg av tjenesten. Send planforslag med sosi-
koder til plannordland@kartverket.no.

Kommentar: foreslar at kommunen oversender planforslaget.

Generelle bemerkninger:

e Fylkeskommunen forventer at kommunene legger FNs beaerekraftsmal til grunn for
samfunns- og arealplanleggingen, i trad med nasjonale forventninger.

e Det bar tas hensyn til fremtidige klimaendringer i planlegging og utbygging. Dette er
spesielt viktig ved utbygging, plassering og dimensjonering av viktig infrastruktur. Det skal
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legges vekt pa sarbarhet for klimaendringer i kommunenes ROS-analyser.

¢ Nasjonal politikk palegger kommunen a legge til rette for alle grupper. Interessene til
personer med funksjonsnedsettelser ma ivaretas.

¢ Fylkeskommunen ber om at bygninger og tiltak oppferes med tanke pa fremtidige
klimaendringer, reduksjon av energibehov og utslipp av klimagasser. Alternative
energikilder bar alltid vurderes.

e Barn og unge ma ivaretas i planleggingen. Sikker skoleveg, samt god tilgang til lekearealer
og andre uteomrader er viktige hensyn. Planleggingen bar vektlegge sikring av omrader
der barn og unges ferdsel og tilstedevaerelse kan utgjgre en seaerlig risiko for liv og helse.

¢ Ny bebyggelse og rom mellom bebyggelsen ma vise hensyn til de estetiske forhold, jfr.
plan- og bygningsloven § 1-1. | sentrumsomrader bar det legges seerlig vekt pa utforming
av tilgjengelige og attraktive byrom.

e Planprosessen skal legge opp til medvirkning i trad med bestemmelsene i plan- og
bygningsloven. Det vil si at bergrte parter i omradet ma trekkes aktivt inn i prosessen.

¢ Vi viser til naturmangfoldlovens § 7 som gir prinsipper for hvordan offentlige beslutninger
skal tas, jf. naturmangfoldloven §§ 8 — 12.

¢ Viviser til vannforskriften § 12, og ber kommunen legge opp til en arealforvaltning som
sikrer god vannkvalitet.

Kommentar: Hensyntas. Relevante forhold vurderes og kommenteres narmere i
planbeskrivelsen.

7 Statsforvalteren i Nordland 07.06.21
Miljgfaglige innspill:
Planarbeidet legger til rette for utfylling i sja. Utfylling fra land og skip, mudring eller andre tiltak
som medfgrer risiko for spredning av forurenset sediment, partikler, plast og nitrogenforbindelser
fra sprengningsarbeider krever egen tillatelse etter forurensningsloven. | forbindelse med
sgknad om utfylling og/eller mudring ma det gjennomfares miljgtekniske undersgkelser og
utarbeides plan for utfyllingsarbeidet med beskrivelse av avbgtende tiltak med sikte pa a unnga
spredning av bl.a. sedimenter, mineralske partikler og eventuell sprengingsplast i
utfyllingsmassene. Vi viser til Statsforvalteren i Nordland sine hjemmesider om mudring,
dumping og utfylling. Seknad om utfylling og eventuell mudring skal sendes Statsforvalteren.
Tillatelse ma foreligge for tiltaket kan igangsettes. Ved utfylling skal det benyttes rene masser.
Statsforvalterenn anmoder om at dette tas inn som rekkefalgebestemmelse til planen.
Kommentar: Miljoundersokelse fra 2018 i forbindelse med kaibygging foreligger. Det
medtas i rekkefalgebestemmelser at tillatelse til fylling/mudring ma foreligge for tiltak
igangsettes.

Samfunnssikkerhet og beredskap:
Plan- og bygningsloven § 4-3 stiller krav om risiko- og sarbarhetsanalyse for alle planer for
utbyggingsformal.

Vi viser til DSB sin veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging om metodikk som
sikrer god nok kvalitet, og at ny kunnskap om arealet, egnethet og endringer i risiko- og
sarbarhetsforhold fanges opp.

e Statsforvalteren vil spesielt minne om at forholdet til havniva og stormflo ma tas opp som tema
i ROS-analysen og anbefaler fglgende hjelpemidler:
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e DSBs veileder «Havnivastigning og stormflo — samfunnssikkerhet i kommunal planlegging»,
med vedlegg. Her oppgis stormflotall og havnivastigning inkl. anbefalt klimapaslag for norske
kystkommuner. Av disse kan det utledes planleggingstall, som bar legges til grunn ved
fastsetting av minste krav til nedre byggehayde ved sja.

¢ Statsforvalteren har oppdaterte tall for stormflonivaer i Nordlandskommuner. Fglg lenke til var
hjemmeside her. Fastsatte minstekrav ma tas inn i planbestemmelsene far planen sendes pa
hgring

e Klimaprofil Nordland viser hva slags klima som venter oss i tida som kommer. Den viser blant
annet at det blir stadig viktigere & planlegge for riktig lokalisering av nye utbyggingsomrader.
Kommentar: Hensyntas. ROS analyse skal folge planforslaget. Forhold rundt havniva og
stormflo skal medtas i analysen.

Digitaliserte plankart:

For a sikre tilfredsstillende medvirkning ved hegring av planen, vil vi spesielt oppfordre til at
planforslaget oversendes i SOSI-format til plannordland@kartverket.no.

Kommentar: Hensyntas.

Samordning av statlige innsigelser i Nordland:

Statsforvalteren har i henhold til Kommunal- og moderniseringsdepartementets brev av 22.12.17
ansvar for & samordne innsigelser fra regionale statsetater i Nordland i plansaker. Vi ber om at
kommunen setter av tid til dialog med bergrte statlige myndigheter, i den grad det dreier seg om
arealkonflikter. En slik dialog ber fortrinnsvis skje fer saken sendes pa offentlig ettersyn.
Statsforvalteren kan bidra til & gjennomfgre en slik dialog.

Kommentar: notert.

8 Kystverket 14.06.21

Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sjgsikkerhet og beredskap mot akutt
forurensning. Kystverket ligger under Samferdselsdepartementet.

Kystverket tar ansvar for sjgveien og produserer viktige fellesgoder for samfunnet. Det
overordnede malet for den nasjonale transportpolitikken er et transportsystem som er sikkert,
fremmer verdiskaping og bidrar til omstilling til lavutslippsamfunnet. Samferdselsdepartementet
har gitt Kystverket i oppdrag a bidra til & utvikle et helhetlig transportsystem. Et velfungerende
sjgtransportssystem bestaende av farleder, havner og havneterminaler er svaert viktig for
naeringsutvikling langs kysten, og for at norske bedrifter kan innga i sterre handels- og
produksjonsnettverk, og for at personer skal komme seg mellom hjem og arbeidssted.

Klima og miljg: Det er et nasjonalt mal & overfare mer gods fra vei til sjg og bane for & gke
transportsikkerheten og redusere bade slitasje pa veinettet, og klimautslipp fra
transportsektoren. For & sikre at mest mulig gods fraktes pa sjo er det viktig at kommunene
gjennom sine planprosesser sikrer gode og effektive farleder. Det er videre viktig a se sjg og
land i sammenheng, og sikre at gode havne- og kaifasiliteter i kommunen opprettholdes og
etableres. Vi anbefaler ogséa at mulige klimatiltak tas med i videre planlegging av prosjektet.
Eventuelle nye kaianlegg bar ta sikte pa a redusere klimautslipp giennom eksempelvis mulighet
for landstrgm, elektrifisering av terminalutstyr og tilrettelegging for miljgeffektive skip og
drivstofftyper.

Kommentar: ses pa og vurderes i planbeskrivelsen
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Stey Havnedrift medfarer ulike typer stay giennom daggnet. Kystverket erfarer fra andre havner
og kaiterminaler at stgy er en utfordring for naerliggende omrader med staygmfintlig bebyggelse.
Kystverket anbefaler at potensielle konflikter som falge av stay fra havnevirksomhet, og
planlagte omrader for hytter mm. vurderes i det videre planarbeidet.

Kommentar: det foreslas a redusere storrelse pa naeringsomrade i reguleringsplanen i
forhold til det areal som er avsatt i kommuneplanens arealdel, for a skape en buffer mot
hytteomradet. Forhold rundt stey medtas i planbeskrivelsen.

Konklusjon: Kystverket har ikke spesielle merknader til oppstartsmeldingen slik den
fremkommer. Pa naveerende tidspunkt kan vi ikke se at prosjektet vil pavirke ferdsel og
sjosikkerhet i negativ retning. Prosjektet er heller ikke forventet 8 komme i konflikt med
Kystverkets planlagte prosjekter i Nasjonal transportplan. Kystverket vil komme tilbake til saken
nar ytterligere detaljer foreligger i den videre planprosessen.

Kommentar: OK.
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